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Úvod

Staré obchodní stezky - cesty, které spojovaly území Čech, Moravy, Slezska a Slovenska mezi sebou, s okolními územími a také evropské dálkové cesty které procházely přes tato území jsou obsahem této kapitoly. Zmíněny v ní budou ty stezky o kterých se ve svých dílech zmínili staří analisté a kronikáři a také moderní historici a archeologové, ale i novodobí popularizátoři dějinných událostí. 

Obor zabývající se problematikou starých stezek se dnes označuje slovem „stibologie“, které má původ v řeckých slovech „stibos“  znamenající pěšina, (ušlapaná) cesta, šlépěj a „logos“ ve významu výklad, pojednání, ale také věda, nauka.   
Česká slova „stezka“ a „pěšina“ vyjadřují a označují ty pozemní komunikace, které jsou jen častou chůzí po nich vyšlapané a tedy nijak technicky neupravované. Dobře viditelná byla stezka v krajině s rostlinným porostem, naopak špatně viditelná v terénu skalnatém, ale také zamokřeném či přímo bažinatém a již vůbec ne ve vodním toku, jímž vedly především při jejím přechodu brodem.   

Latinské  „sēmita“ znamená „stezka, pěšina, ulička“.

Zemská stezka je pojmenování pro středověké komunikace směřující zpravidla k hlavním správním a obchodním centrům. Vedly do vnitrozemní ze sousedních zemí přes tzv. zemské brány. Navazovaly na vnitrostátní komunikační síť. Hlavním komunikačním centrem středověkých Čech byla Praha na Moravě stezky vedly mj. do Brna, Olomouce nebo Znojma. (Wikipedie)

Názvy stezek z dávných dob se nedochovaly. Současně uváděné názvy tzv. zemských stezek pochází nejdříve z 15. století. Od 19. století dostávaly ostatní stezky názvy zcela nové. Některé stezky mohou mít na některých svých úsecích i jiné názvy a některé, např. Jantarová, při svém dělení na souběžné trasy rozlišení různými přídomky.  

Své pojmenování stezky dostaly :

1)  podle místa či území kam směřovaly  -  Uherská, Srbská, Česká, Žitavská
2)  podle místa odkud vycházely za hranice území, především Čech  -  Haberská, Trstěnická

3)  podle po nich nejčastěji dopravované suroviny  -  Hedvábná, Jantarová, Solná

4)  podle území kterým procházela  -  Podyjská, Posázavská 

5)  podle jména osoby, který ji v historii nějak proslavil  -  Vintířova

*     *     *

Radovan Květ uvádí tyto názvy dálkových cest :

Čechy  -  Bílinská, Blšanská, Česká (Morava), Erfurtská, Haberská (Morava), Libická (Morava), Linecká, Norimberská, Pasovská, Ploučnická, Řezenská, Oheřská, Orlicko -  Romžská, Polská, Sázavská, Srbská, Trstěnická (Morava), Úhlavská, Úslavská, Vitorazská, Žitavská. 
Morava - Břeclavská, Bystřická, Česká (Čechy), Dyjskosvratecká, Haberská (Čechy), Jantarová jižní, Jantarová severní, Jantarová Lávská, Jantarová Břeclavská, Jantarová Znojemská, Libická (Čechy), Moravická, Olomoucká, Opavická, Orlicko - Romžská, Trstěnická (Čechy), Uherská.  

*     *     *

Vlastimil Vondruška má pro stezky v Čechách a na Moravě tyto názvy:
jižní Čechy  -  Zlatá (Pasovská, Solná), Hornoplánská, Linecká, Kaplická, Gmündenská (Rakouská), Vitorazská;

západní Čechy  -  Hartmanická (Vintířova), Domažlická, Řezenská (Přimdská), Tachovská, Královská, Chebská, Osecká;

východní Čechy  -  Jílovská (Náchodská)
severní Čechy  -  Srbská, Lužická (Česká), Záhvozdňanská ( Záhošťská), 
severní Morava  -  Kladská, Slezská, Opavská, Těšínská, 
východní Morava  -  Vlárská, Česká, Břeclavská;
jižní Morava  -  Vídeň spojovala se Znojmem řada stezek s ohledem na rovinatý ráz krajiny, které dále pokračovaly přes Pohořelice či Moravský Krumlov do Brna;

spojení Morava  -  Čechy  -  Trstenická, Haberská (Jihlavská); 
*     *     *
Podle významu rozdělujeme stezky na : a) dálkové       b) regionální      c) lokální

Jejich rozlišení a zařazení je však mnohdy velmi obtížné.  

Stezky  -  cesty  

Seřazeno podle abecedy používaných pojmenování těchto stezek - cest.

Břeclavská stezka
Stezka spojovala Dolní Moravu - Nitransko (později zvané Horní Uhry - Felvidék) s Moravou.

Nazývaná podle města Břeclav (55 km jv. od města Brna - Morava) ležícího v Dolnomoravském úvalu na březích řeky Dyje ve výšce 158 m n.m. a na hranici s Uherským královstvím.  

Různé varianty popisu trasy

Nitra (Slovensko) - Senica - Šaštín - Břeclav (Morava) - Mikulov - Pohořelice - Brno  (V. Vondruška) 
*     *     *

x x x x x x x x x x 
Březnická stezka

Stezka spojovala Čechy s Bavorskem

Město Březnice (45 km jv. od města Plzeň - Čechy) - leží v jihozápadní části Středočeské pahorka​tiny na jihovýchodním úpatí pohoří Brdy ve výšce 462 m n.m.

Různé varianty popisu trasy

Březnice - Hartmanice (Čechy) - Zwiesel (Bavorsko)

*     *     *

x x x x x x x x x x 
Cáhlovská stezka  -  viz  Kaplická stezka
*     *     *

x x x x x x x x x x 
Česká stezka – cesta  (I.)
Vycházela zřejmě z Prahy a přes Český Brod a Kolín mířila k Pardubicím, kde se stáčela na jihový​chod k Litomyšli a dále k Trstěnicím, odkud pokračovala ke Svojanovu a údolím potoka Křetínky k řece Svitavě a Boskovickou brázdou na křižovatku stezek u Brna (Trstenická stezka). Od Brna pokračovala potom na Hodonín a do nynější slovenské Trnavy a dále maďarské Ostřihomi a Budínu (římské Aquincum). Cesta tedy spojovala centrum Čech - Prahu s centrem Uher - Ostřihomí a později Budínem.

Významná obchodní cesta z Moravy do Uher. Spojovala Budín (přes Ostřihom, Trnavu, Hodonín a Brno) s Prahou. Začala se používat již v 11. století. V souvislosti s hospodářským rozvojem obou království (uherské, české) vydal uherský král Béla IV. roku 1238 mýtní řád, kterým vytvořil systém celnic. (L. Vykoupil). 

Různé varianty popisu trasy

1)  Praha - Český Brod - Kolín - Pardubice - Litomyšl - Trstěnice - Svojanov (Čechy) - údolí Křetínky (Morava) - údolí Svitavy - Boskovická brázda - Brno - Hodonín - Trnava (Slovensko) - Ostřihom (Maďarsko) - Budín
2)  Bratislava (Slovensko) - Senica - Holíč - Hodonín nebo Strážnice (Morava) - Mutěnice nebo Kyjov - Brno  (V. Vondruška)
*     *     *
x x x x x x x x x x 
Česká cesta  (II.)  -  viz  Pražská cesta

*     *     *

x x x x x x x x x x 
Česko - uherská  stezka  

Tato „Česká cesta“, uváděná někdy také jako „Česko - uherská cesta“  či „Uhersko - česká cesta“ zřejmě původně  spojovala Moravu (Velkomoravskou říši) s Panonií (Moravsko - Panonská stezka) a dále s Byzancí. Později se její četnější užívání prodloužilo až do centra Čech - Prahy, které pak spojovala především s Přemyslov​skou Moravou a mezistátně s Arpádovskými Uhrami.   

*     *     *

Jiří F. Musil  -  Po stezkách k dálnicím, str. 79  

V době Velkomoravské říše  -  spojení center Staré Moravy a Dolní Moravy - Nitry. 

Spojení jižní Moravy s Nitrou vycházelo z prostoru Uherského Hradiště, směřovalo kolem bran ohrazeného města na Valech u Holíče (Mikulčic ?). křižovalo Malé Karpaty mezi Prievaly a Trstínem a potom přes Trnavu a Šintavu pokračovalo k Nitře. Ve velkomoravské Nitře se dálkové komunikace křížily téměř v pravém úhlu, od severu na jih a od západu na východ, spojujíc s knížecím sídlem všechny hospodářsky i politicky důležité oblasti státu. Hlavní cesta vedoucí od západu pokračovala východním směrem přes dnešní Vráble do oblasti dolního Hronu k tamějším velkomoravským opevněným osadám v Starom Tekove, Tekovskom Hrádku a Bíni. Spojení Nitry na jih a jihovýchod vedlo přes dnešní Komárno nejen za Dunaj do Panonie (Zalavár), ale také přes Ostřihom do Byzance.

*     *     *

Richard Pražák a kol.  -  Dějiny Maďarska 
 Stezka  „Budín - Ostřihom - Ponitří - Pováží - Morava - Čechy“  spojovala přes bílokarpatské a malokarpatské průsmyky severozápadní Evropu s Balkánem.

*     *     *

Různé varianty popisu trasy 

 1)  Budín (Buda) (Maďarsko) - Ostřihom - Trnava (Slovensko - Horní Uhry) - Trstín - Buková - Jablonica - Senica - Šaštín - Stráže - Holíč - Hodonín (Morava) - střední Morava  

2)  Budín - Ostřihom - Ponitří - Pováží - Morava - Čechy
*     *     *

x x x x x x x x x x  

Domažlická (Řezenská) stezka

Stezka je doložena již kolem roku 805 v písemných pramenech. Vedla z Řezna údolím řek Řezné (Regen) a Kouby (Cham) přes Brod nad Lesy (Furth im Wald), Všerubským průsmykem  a přes Kdyni do Domažlic. Odtud pokračovala přes Plzeň, Žebrák a Beroun do Prahy. (Jiří F. Musil)

Stezka byla vlastně částí změněné trasy Hedvábné cesty, když se její trasa podél Dunaje musela pro své přerušení nomádskými Maďary, kteří se z východní Evropy přesunuli do Panonie, přesunout na sever.   

Někdy bývá uváděna také jako „Řezenská stezka“, která spojovala bavorské město Regensburg (česky Řezno) s Prahou, ale historik V. Vondruška pro ni určil poněkud jinou trasu a navíc uvádí jako její další možný název „Přimdská“. 
Název dostala podle města Domažlice (45 km jz. od města Plzeň - Čechy) ležícího v severovýchodní části podhůří pohoří Český les ve výšce 428 m n.m.
Město Regensburg (110 km sv. od města München - Německo) leží v německé spolkové zemi Bavorsko převážně na pravém břehu řeky Dunaj ve výšcc 343 m n.m. a to v místech kde do Dunaje zleva ústí řeky Naab (Nába) a Regen (Řezná). 
Různé varianty popisu trasy

1)  Regensburg (Řezno) (Bavorsko) - údolím řeky Regen (Řezná) - údolím řeky Cham (Kouba) - Furt im Wald (Brod nad Lesy) - Všerubský průsmyk (Čechy) - Kdyně - Domažlice - Plzeň - Žebrák -Beroun - Praha
2)  Regensburg (Řezno) (Bavorsko) - Furt im Wald (Brod nad Lesy) - Všerubský průsmyk (Čechy) - Brůdek - Domažlice - Horšovský Týn - Stod - Chotěšov - Plzeň - napojení na Řezenskou stezku  (V. Vondruška) 
*     *     *
x x x x x x x x x x

Erfurtská stezka  - viz   Sedlecká stezka

*     *     *

x x x x x x x x x x

Franská stezka
Stezka spojovala Čechy s Franky. 
Stezka začínala ve vsi Sedlec, kde odbočovala ze stezky Sedlecké (Erfurtské) a pokračovala údolím řeky Ohře mezi pohořími Slavkovský les a Krušné hory k městu Cheb a poté údolím řeky Mohan (Mainz) do jednoho z center země zvané Franky Würzburgu. 

Franky - historické území v dnešním Německu, které původně zaujímalo jeho centrální část, tj. povodí řeky Mainz (Mohan) a oba břehy středního toku řeky Rhein (Rýn). Vznikly jako jedno z mocných kmenových vévodství germánského kmene chattuárských Franků. 
Sedlec - dříve samostatná obec, dnes část města Karlovy Vary. Leží na severním okraji města ve výšce okolo 405 m n.m. na vyvýšenině nad levýn břehem řeky Ohře.

Popis trasy

Sedlec (Karlovy Vary) - Cheb - Kulmbach (Franky - Německo) - Bamberg - Schweinfurt - Würzburg 
*     *     *

x x x x x x x x x x

Gmündenská stezka
Stezka spojovala Dolní Rakousy s Čechami.
Stezka zřejmě vycházela z města Wien (Vídeň) a po severním levém břehu Dunaje prošla městem Korneuburg. U dnešního města Stockerau se stezka roztrojila. Jedna stezka zamíříla na sever k městu Znojmo, druhá severozápadním směrem k soutoku Moravské a Rakouské Dyje u města Raabs (Rakousy) a třetí pokračovala západním směrem k městu Zwettl (Světlá) a poté k městu Gmünd. 
Město Gmünd, dříve česky Cmunt  (45 km jv. od města České Budějovice) se nachází v severozá​pad​ní části dnešní spolkové země Dolní Rakousy na pravém břehu řeky Laisnitz (česky Lužnice), která zde nyní tvoří státní hranici mezi Rakouskou a Českou republikou a při ústí jejího pravého přítoku potoka Braunaubach (česky Skřemelice) a to ve výšce 485 m n.m.  

Popis trasy
Wien (Vídeň) - Korneuburg - Stockerau - Zwettl (Světlá) - Gmünd (Rakousko) - Nové Hrady (Čechy) - České Budějovice
*     *     *

x x x x x x x x x x

Haberská (Jihlavská) stezka  

Stezka byla jednou z hlavních středověkých obchodních cest spojujících Čechy s jižní Moravou  a se severním Podunajím v Rakousku. 

Stezka vycházela z Kolína a přes obec a celní stanici Habry -  Havlíčkův Brod  -  řeku Sázavu mířila k Jihlavě na Moravu, odtud dále do Znojma a rakouské Lávy (Laa an der Thaya). U dnešních měst Znojma a Laa se stezka křížila s trasami Jantarové stezky tzv. Znojemskou a Lávskou a pokračovala (možná pod jiným ná​zvem) k Břeclavi (Lovetingrad), kde  ústila do třetí trasy Jantarové stezky zvané Břeclavská. 

Pražský kronikář Kosmas uvádí ves Habry k roku 1101.
Stezka dostala své jméno podle obce, od roku 1351 něstyse a od roku 1909 města Habry. Bývá také  později někdy zvána „Jihlavská“ podle významného horního města Jihlavy. 

Město Habry (asi 18 km ssz. od města Havlíčkův Brod a 12 km jjv. od města Čáslav) leží v pohoří Českomoravská vrchovina v části zvané Hornosázavská pahorkatina v údolí říčky (Malá) Sázavka ve výšce 468 m n.m.. 

Středověké horní město Jihlava (80 km sz. od města Brno - Morava) leží ve střední části pohoří Českomoravská vrchovina na moravské straně zemského pomezí zemí Morava a Čechy ve výšce 525 m n.m.. Městem protéká stejnojmenná řeka Jihlava, do které zde také zprava ústí potok Jihlávka.  
*     *     *
Jan Urban  -  Lichtenburkové,  str. 78

Prales začínal již za Čáslaví a ještě na počátku 13. století byly zde nejzazší pohraniční celní stanicí Habry. Tudy také procházely dvě ze tří hlavních cest, které spojovaly Čechy s Moravou. haberská zteska vycházela z Kolína a přes Habry a Sázavu mířila k Jihlavě, zatímco druhá, zvaná libická odbočovala od Vilémova k Chotěboři a Libici a podél Doubravy pokračovala k Žďáru a odtud do údolí řeky Oslavy na Moravě.    

*     *     *

V Golčově Jeníkově odbočovala na Moravu Libická stezka. V Havlíčkově Brodě se křížila s Posá​zav​skou cestou.

*     *     *

Jan Bauer  -  Tajnosti českých hradů a zámků 2,  str. 97

V místech, kde důležitá Haberská stezka překračovala řeku Sázavu a stáčela se na královské horní město Jihlavu, založil Smil (z Lichtenburka) nové město zvané Brod. V jedné z prvních listin je do​kon​ce označováno jako Smilův Brod. (stalo se po roce 1240). 

(Poznámka : Osada ležící při brodu byla díky Smilovi povýšena na město a to před rokem 1269.) 

*     *     *

Různé varianty popisu trasy

1 a))  Kolín - Habry - Havlíčkův Brod (Čechy) - Jihlava (Morava) - Znojmo - Laa /Láva nad Dyjí (Rakousko)

1 b)  Kolín - Čáslav - Habry - Havlíčkův Brod - Jihlava - Brtnice - západně od Třebíče - Znojmo  

2 a)  do konce 12. století - Kolín - Čáslav - Golčův Jeníkov - Habry - Skuhrov - Havlíčkův Brod -   údolím potoka Šlapanka - Polná (Čechy) - Jihlava (Morava)

2 b)  od konce 12. století - Kolín - Čáslav - Golčův Jeníkov - Habry - Havlíčkův Brod - Svatý Kříž  -  Okrouhlička (nebo Květnov) - Štoky - Zvonějov - Střítež -  Jihlava (Morava) 

3 a)  Znojmo - Moravské Budějovice - Jihlava (Morava) - Havlíčkův Brod (Čechy) - Habry - Čáslav - Praha  (V. Vondruška)

3 b)  Brno - Velké Meziříčí - Jihlava (Morava) - dále 3 a)    (V. Vondruška)

4)  Kolín - Čáslav - Habry - Havlíčkův Brod - Jihlava - Brtnice - kolem Třebíče - Znojmo  (Wikipedie)

x x x x x x x x x x 

Hartmanická stezka  -  viz  Vintířova stezka

*     *     *

x x x x x x x x x x 
Hedvábná cesta  

Transkontinentální trasa dálkového obchodu na Euroasijském kontinentě ve směru východ  - západ.

Starověká a středověká trasa vedoucí z východní Asie přes střední Asii do Středomoří. Ve své hlavní větvi spojovala čínské město Čchang-an (Si-an) s Malou Asií a Středozemním mořem. Celková délka po souši a po moři činila asi 8 000 km. (Wikipedie)
*     *     *

Jiří F. Musil  -  Po stezkách k dálnicím, str. 81

Ze západu na východ vedla napříč Evropou důležitá obchodní cesta z Řezna přes Prahu a Krakov do Kyjeva. V úseku mezi Řeznem a Prahou vedly přes hranice Čech dvě větve této cesty, z nichž starší - 

Domažlická stezka - je doložena již kolem roku 805 v písemných pramenech. Vedla z Řezna údolím řek Řezné (Regen) a Kouby (Cham) přes Brod nad Lesy (Furth im Wald), Všerubským průsmykem  a přes Kdyni do Domažlic. Odtud pokračovala přes Plzeň, Žebrák a Beroun do Prahy. 

Druhá větev stezky, méně schůdná, směřovala na Mnichov nad Lesy (Waldm(nchen) a Klenčí pod Čerchovem do Domažlic.  

Poznámka autora: Tato cesta byla v mezinárodním dálkovém obchodě využívána až poté, co kolem roku 900 kočovní Maďaři přerušili v Panonii její původní trasu podél Dunaje.

*     *     *

Luděk Galuška  -  Slované, doteky předků, str. 107 - Dálkové cesty  (volně zpracováno)

Cesta začínala v dalekém jihočínském Kantonu (Guangzhou), přístavu u Jihočínského moře, prošla napříč asijským vnitrozemím do dolního Povolží (řeka Volha) odtud do severního Příčernomoří (severní pobřeží Černého moře). Pokračovala proti toku řeky Dněpr do Kyjeva a odtud na západ  kde Vereckým průsmykem překonala Karpaty a severním okrajem Karpatské kotliny dospěla k Dunaji do oblasti římského Aquinca (Budapešť) a poté po pravém břehu a proti toku Dunaje do hlavního města římské provincie Panonia Carnunta a dále na západ do sídla panovníků Východofranské říše Regensburgu (Řezna), do Mohuče (Mainz) v Porýní, kde se rozdělila na dvě větve. Jedna - severní vedla podél Rýna k pobřeží Severního moře. Druhá - jižní směřovala přes Verdun a podél řeky Rh(ny ke středomořským přístavům (Marseille) říše Západofranské.

Tato důležitá východo - západní spojnice těsně míjela jižní hranici Velké Moravy (před výboji krále Svatopluka do Panonie, pozn. autora). U Děvína se však do Dunaje vlévala řeka Morava jejíž více jak 300 km dlouhý tok vytvářel pomyslnou severo - jižní osu centrálního území Velké Moravy kudy pro​cházela druhá kontinentální trasa dálkového obchodu - Jantarová cesta. 

*     *     *

V nejstarších dobách začínala cesta na východ z pohledu tehdejšího obyvatele Středomoří  na jihu ve městech Alexandria a Antiochia  a na severu ve městě Trapezunt, později pak ve městě Konstantinopol. Cílovým městem bylo čínské město Si-an (Čchang-an).

Jižní cesta mířila do města Palmyra (Sýrie) a odtud přes Bagdád do města Rei (Rej), kde se připojila cesta severní z Trapezuntu. Cesta dále pokračovala na východ územím zvaným Chorezm (Chorásán) do města Merv. Zde se opět cesta rozdělila na severní a jižní větev. Severní pokračovala kolem pouště Kyzyl- kum k městům Buchara a dále Samarkand a Chodžand a Ferganskou kotlinou s městem Fergana k městům Oš, Uzgen a Kašgar. dále přes poušť Takla - makan do svého cíle města Si - an.
Jižní větev zamířila z města Merv do města Baktra (Afgánistán). 
Alexandria (Iskandária)  -  přístavní město v deltě řekyNilu na pobřeží Středozemního moře v Egyptě.
Antiochia  -  přístavní město leží na pobřeží Syrského zálivu Středozemního moře v Turecku.
Bagdád - hlavní město Iráku leží na řece Tigris. 
Baktra  -  město, které se nacházelo v dnešní severní části Afgánistánu u výtoku řeky Balch z pohoří Hindukuš poblíž dnešního města Balch.
Buchara - jedno z nejstarších měst Střední Asie leží v Uzbekistánu na řece Zeravšan, která vytéká z ledovce v pohoří Pamiro - Alaj a zaniká vsáknutím v poušti Kyzyl - kum. 
Fergana  -  město leží ve Ferganském údolí mezi pohořími Ala - Tau na severu a Ťan - Šan na jihu v Uzbekistánu.
Chorezm (Chvárizm, Chovárazm, Chorásán)  -  historické území ve střední Asii v povodí řeky Amu - darji v dnešním Turkmenistánu.
Chodžand (dnes Chudžend) - jedno z nejstarších měst ve Střední Asii leží na řece Syr - darja v ústí Ferganského údolí v Tadžikistánu.  
Kašgare (Kašgar)  -  oáza - město leží na řece Kašgar - darja na západním okraji pouště Takla - ma​kan v autonomní oblasti Sin - ťiang Čínské republiky ve výšce 1200 m n.m. Oblast je dnes obývána muslimskými Ujgury.
Konstantinopol (dnes Istambul) - město na evropském břehu Bosporské úžiny v Turecku.
Kyzyl - kum (Červená poušť)  -  písečná poušť mezi Aralským jezerem a dolním tokem řek Amu - darja a Syr - darja ve Střední Asii v Uzbekistánu.
Merv -  oazové město se nacházelo v Turkmenistánu v poušti Kara - kum poblíž dnešního města Mary.  
Oš  -  město leží ve východní části Ferganského údolí na řece Ak Buura (asi 85 km v. od města Fer​gana).
Palmyra, dnes Tedmur či Tadmur - město leží asi 215 km sv. od hlavního města Sýrie Damašek v pouštní oáze mezi horskými masívy Jižní a Severmí palmyrský pás.

Rei (Rej, Rajj, Ragi)  -  město leželo severně od dnešního hlavního města Íránu Teheránu.  
Samarkand -  jedno z nejstarších měst Střední Asie leží v Uzbekistánu na řece Zeravšan, která vytéká z ledovce v pohoří Pamiro - Alaj a zaniká vsáknutím v poušti Kyzyl - kum. 

Si - an (dříve Čchang - an) - starobylé město na řece Wei - che, přítoku Žluté řeky (Chuang che). 
Takla - makan  -  z velké části písečná poušť s pohyblivými písky v Turimské pánvi v autonomní oblasti Sin - ťiang v Čínské republice.
Trapezunt (Trabzon) -  přístavní město u Černého moře v Turecku. 
Uzgen  -  město leží mezi řekami Jasu a Kara - darja na západě Kyrgizstánu, asi 50 km severovýchodně od města Oš.   

*     *     *

Různé varianty popisu trasy

1)  Kanton (jižní Čína) - dolní Povolží (Rusko) - severní Příčernomoří - proti toku řeky Dněpr (Ukrajina) - Kyjev - Verecký průsmyk v Karpatech (Zakarpatská Ukrajina) - Aquincum (dnešní Budapešť) na Dunaji (Maďarsko) - Carnuntum (Panonie - Rakousko) - Regensburg (Řezno) (Bavorsko) - Mainz (Mohuč) (Německo) - a) severní větev mířila podél řeky Rýn k Severnímu moři;  b) jižmí větev vedla k městu Verdum - po toku řeky Rhône - Marseille a další přístavy u Středozemního moře  (L. Galuška)   
2)  aa) Alexandria (Egypt)  ab) Antiochia (Turecko) - a) Palmyra (Sýrie) - Bagdád (Irák) - Rei (Írán)
ba) Trapezunt (Turecko)   bb) Konstantinopol   b) Rei (Írán) 

a, b) Rei (Írán) - Chorezm - Merv (Turkmenistán)  - a) kolem pouště Kyzyl - kum (Uzbekistán) - Buchara - Samarkand - Fergana - Oš - Uzgen - Kašgar (Čína) - Takla - makan - Si - an;  b) Baktra (Afgánistán) - ? - Si - an (Čína)
                                                               *     *     *
x x x x x x x x x x

Holotýnská stezka  -  kde a kam stezka vedla mi není známo

Za knížete Vratislava II. (1031 - 1092) měl každý osmý denár z vybíraného cla (na Holotýnské stezce) připadnout vyšehradské kapitule. (Vratislav Vaníček)

                                                               *     *     *

x x x x x x x x x x

Hornoplánská stezka

Stezka spojovala jižní Čechy s dnešním bavorským a rakouským Podunajím.
Město Horní Planá (40 km jz. od města České Budějovice) leží v pohoří Šumava ve výšce 776 m n.m. na levém (severním) břehu vodní nádrže Lipno na řece Vltavě. 
Různé varianty popisu trasy
1)  Waldkirchen (Bavorsko) - Plechý (Plöckenstein) (Čechy) - Horní Planá - Český Krumlov - napojení na Lineckou stezku  (V. Vondruška)
                                                               *     *     *

x x x x x x x x x x
Chlumecká stezka  -  viz  Srbská stezka
                                                               *     *     *

x x x x x x x x x x
Jantarová stezka    

Tato prehistorická cesta spojovala Středomoří s Baltským mořem a svůj název dostala podle zkame​nělé pryskyřice předvěkých jehličnatých stromů zvané „jantar“ vyskytující se právě na jižním pobřeží na severu Evropy ležícího Baltského moře. 

Trasy stezky dle črt z literatury :

Baltské moře - podél řeky Odry - Moravská brána - údolím Bečvy - údolím řeky Moravy k Dunaji - po překročení Dunaje několika směry na jih. 

Hradec nad Opavicí (?) - Hranice - Holešov - Napajedla.

Spojení Tróje s Podunajím a střední Evropou.

Původně vedla jantarová cesta na sever podél Dunaje  a potom Potisím a přes Slovensko k Baltu – v době asi 1 900 až 1 400 před n. l.   (Peter Ratkoš)

Popisy nebo mapky uvedené v knihách některých autorů. 

František Dvorník  -  Byzantské misie u Slovanů
Cesta začínala v Aquilei, vedla Norikem, překročila u Carnunta Dunaj. Pokračovala podél toků řek Moravy a Bečvy, prošla Moravskou bránou a vedla podél Odry do dnešního Polska, až skončila u břehů Baltského moře. Odbočka z této cesty vedla zřejmě přes Vlárský průsmyk do údolí řeky Váh (Laugaricio - Trenčín). 

*     *     *  

Luděk Galuška  -  Slované, doteky předků  -  str. 107  -  Dálkové cesty  (volně zpracováno)

Východiskem Jantarové cesty na jihu byla Akvileja  (Aquilea), sídlo patriarchy, ležící na severoital​ském pobřeží Jaderského moře. Cesta mířila na severovýchod podél východních svahů Alp do starých měst Emony (slovinská Ljubljana), Poetovie (slovinská Ptuj), Savarie (maďarská Szombathely) a Scara​bantie (maďarská Sopron - Šoproň) a u Dunaje ležícího římského Carnunta, hlavního města provincie Panonia. Zde se Jantarová cesta křižovala s východozápadní transkontinentální Hedvábnou cestou.

Z Carnunta pokračovala Jantarová cesta na sever proti toku řeky Moravy. Doprava byla možná lodí nebo po suchu po jejím pravém břehu. Zde cesta procházela hlavními sídelními aglomeracemi Velké Moravy. Hned po přechodu Dunaje bylo možno z hlavní cesty odbočit v prostoru hradišť na Děvínské kobyle a Děvíně a zamířit dále na východ. Další odbočení bylo možné u hradiště Pohansko u Břeclavi směrem na sever a kolem dnešních Hovoran a Brankovic se dostat na Kroměřížsko a u Přerova se pak znovu napojit na cestu jdoucí po břehu Moravy. Odtud cesta pokračovala Moravskou branou do Vislanska, odkud podél velkých řek Visly a Odry dospěly na pobřeží Baltského moře, moře bohaté na zkamenělou třetihorní pryskyřici jehličnatých stromů žluté až červenohnědé barvy smolného lesku - jantar.    

Další větví Jantarové cesty byla stezka, která vycházela z Vindobony (Wien,Vídeň), u Mušova pře​kročila Dyji a pokračovala na Pohořelice, dále k Blučině a Politavím (říčka Litava) a Vyškovskou brankou na střední Moravu. 

Jiná cesta směřovala od Dunaje ke Znojmu a pomezním hvozdem mezi Moravou a Čechami směrem k pozdějšímu Landštejnu (víska Pomezí) a dále na sever k Jihlavě a dále do Polabí.

*     *     *

 Heather Peter  -  Gótové,  str.56

Jantarové obchodní stezky spojující Pobaltí s Dunajem a Černým mořem  (mapka)

(číslování tras a odboček stanovil autor)

První trasa  -  ústí Odry - Linec

Od ústí řeky Odry proti jejímu toku na jih, dále proti toku řeky Lužické Nisy do české kotliny, po překročení Labe do oblasti Prahy,  podél a proti toku Vltavy, Vyšebrodským průsmykem k toku Dunaje a Linci.   

Odbočka  první trasy  -  soutok Odry a Lužické Nisy  -  Vídeň  

Od soutoku Odry a Lužické Nisy pokračuje proti toku Odry, v oblasti Vratislavy se křižuje s první odbočkou druhé trasy, pokračuje proti toku Odry a Kladské Nisy a po toku Tiché Orlice a proti toku Třebovky k řece Svitavě a Boskovickou brázdou k řece Svratce, po toku Svratky,  překračuje Dyji , do  oblasti Vídně (nebo Tullnu).

Spojka  mezi  odbočkou první trasy a první odbočkou druhé trasy  

  Z oblasti  města Svitavy  -  do oblasti Pardubic.

Druhá trasa  -  Pobaltí  -  Oděsa

Severně od řeky Němen k ústí Visly, proti toku Visly a Sanu a po toku Dněstru do Oděsy. 

První odbočka  druhé trasy -  propojení druhé trasy s odbočkou první trasy a první trasou

Z oblasti města Toruň na jih a poté jihozápad do oblasti Vratislavy (Wroclaw) kde křižuje odbočku první trasy a Náchodskou brankou do oblasti Prahy, kde se napojuje na první trasu.  

Druhá odbočka druhé trasy  -  od řeky Visly do Carnunta

Od soutoku Visly a Sanu proti toku Visly a Odry, Moravskou branou po toku Moravy do Carnunta.

Odbočky z druhé odbočky druhé trasy  -  z druhé odbočky se oddělují dvě další cesty. 

První odbočka vede snad přes Jablunkovský průsmyk do Pováží a po toku Váhu k Dunaji. (snad Měděná cesta ?) 

Druhá odbočka odbočuje asi v oblasti Krakova a míří na jihovýchod do Potiské nížiny k řece Tise, kde se napojuje na třetí odbočku druhé trasy. 

Třetí odbočka druhé trasy  -  od  druhé trasy do Aquinca (Budapešť); z oblasti Przemysle do Potiské nížiny (po toku Laborce nebo Ondavy, poté Bodrogu, Tisy, na západ k Budapešti. 

*     *     *

Jiří F. Musil  -  Po stezkách k dálnicím,  str. 70 - 74

Nejdůležitější dálkovou obchodní komunikací v římské době na našem území byla Jantarová cesta, pojmenovaná podle zboží, které se po ní nejvíce přepravovalo. Jantarová cesta spojovala jižní a sever​ní Evropu a nejintenzivněji se používala od konce 7. století před n.l. do poloviny 5. století n.l. (- 620 -  + 450). Hovoříme-li o Jantarové cestě, musíme si uvědomit, že to vlastně nebyla jedna cesta, ale celý systém komunikací, jejichž průběh se do určité míry měnil co do polohy i času. Základní směr této sítě byl severojižní, s řadou větví propojených navzájem spojkami ve směru západ - východ. V římském období, časově vymezeném prvními čtyřmi stoletími našeho letopočtu, můžeme průběh jednotlivých tras Jantarové cesty rekonstruovat již na základě písemných historických zpráv, upřesněných staršími i novějšími archeologickými objevy a výzkumy.

Jantarová cesta vycházela z přístavu Aquileia, významného obchodního centra na severním pobřeží Jaderského moře. Odtud vedla podél masívu východních Alp přes dnešní Lublaň do panonské Savarie (dnes Szombathely v Maďarsku), ležící jižně od Neziderského jezera. Zde se Jantarová cesta dělila do tří směrů. Jedna její větev směřovala do Vindobony (Vídně, Wien) v dnešním Rakousku, druhá do centra Horní Panonie Carnunta (východně od Hainburgu v Rakousku) a třetí větev směřovala do Brigetia (dnes Komárom - Szöny v Maďarsku). Všechna tato tři centra ležela na pravém břehu Dunaje, hra​nici Římské říše. 

  Na území dnešní České a Slovenské republiky vedla hlavní (a prostřední) trasa Jantarové cesty z Carnunta. Po překročení Dunaje prošla Děvínskou branou do římského kastela (pevnosti) u Stupavy, v němž pravdě​podobně probíhalo celní odbavování zboží. Další směr cesty vedl podél západních svahů Malých Kar​pat přes Sološnicu, Jablonicu a Sobotiště (vše na Slovensku) k Mikulčicím (Morava) a podél toku Moravy do Starého Města, obchodně konzulární římské stanice na křižovatce Jantarové cesty s jinou dálkovou komunikací, směřující od východu k západu na Brněnsko. Další průběh hlavní trasy Janta​rové cesty sledoval tok Moravy až k Předmostí u Přerova, odkud cesta pokračovala údolím Bečvy přes Moravskou bránu k horní Odře a dále podél Varty a Visly až k Baltskému moři.

Západní větev Jantarové cesty po přechodu Dunaje ve Vindoboně vedla přímým severním směrem, sledujíc trasu staré keltské cesty, k dnešnímu Brnu a dále údolím Svitavy, poté pokračovala přes Klad​sko (K(odzko) do Vratislavi (Wroc(av - obě Polsko) a podél Odry k Baltu.

Východní větev Jantarové cesty vedla údolím dolní Nitry a středního Váhu. Jejím východiskem bylo město Brigetio, ležící na pravém břehu Dunaje naproti dnešnímu slovenskému městu Komárno. Na území Slovenska vstoupila cesta v sousedství Kelemantie, malého předsunutého vojenského římského tábora při souto​ku Žitavy s Dunajem. Stavební pozůstatky tohoto tábora se dochovaly v katastru obce Iža a jmenují se dnes maďarsky Leányvár, čili Dívčí hrad anebo Děvín. Směr Jantarové cesty v tomto úseku určil dost přesně řecký astronom, matematik a geograf Klaudios Ptolemaios. Ten také udal v údolí Nitry lokality Singoné, Arsikuu a Pariennu, ležící na Jantarové cestě( bohužel však blíže neurčil jejich polohu. Ně​kte​ří archeologové soudí, že Singoné byly dnešní Milanovce (asi 16 km j. od města Nitry), kde se v roce 1956 nalezly pozůstatky římské stavby, pravděpodobně celní stanice. Můžeme tedy předpoklá​dat, že východní větev Jantarové cesty vedla z Leányváru po levém břehu Žitavy, kterou přešla brodem v Dvorech nad Žitavou na pravý břeh a po přebrodění řeky Nitry pokračovala do dnešního města Nitry, kde byla odbočka cesty vedoucí na západ přes Trnavu do Jablonice na její hlavní trasu. Z Nitry pokra​čovala východní větev dále Ponitřím do Trenčína a podél středního toku Váhu přes Jablunkovský průsmyk k Odře, kde se spojila s hlavní trasou Jantarové cesty.

Od středomoravského úvalu spojovala Jantarovou cestu s územím na západ komunikace, později nazvaná Trstenická stezka. Jižní Čechy spojovala s jihomoravskými oblastmi Podyjská cesta.

*     *     *

Radan Květ  -   Základy nauky o starých stezkách, str. 7 – obr. 1;

Jantarová stezka přichází ze severu proti toku Odry. Jižně od Ostravy se dělí na „trasu severní“ a „trasu jižní“, obě jdoucí jihozápadním směrem a opět se spojující východně od Brna a pokračuje dále podél toku Litavy k řece Svratce. Zde se stezka opět dělí na „trasu Znojemskou“, která přes Znojmo míří do rakouské Kremže (Krems) na Dunaji a na „trasu Lávskou“ do rakouského Laa nad Dyji a dále k ohbí Dunaje u Stockerau severně od Vídně.  

Trasa severní : Hranice - Přerov - Kojetín - Vyškov - Slavkov u Brna (přibližné trasování) 

Trasa jižní : Nový Jičín - Valašské Meziříčí - Kroměříž - Litenčice - Slavkov u Brna (přibližné trasování)

Z trasy jižní odbočuje u Kroměříže podél toku Moravy „trasa Břeclavská“, která přes Břeclav pokra​čuje k slovenské Bratislavě. 

*     *     *

Jantaeová stezka nebo též Jantarová cesta je označení prastaré obchodní trasy spojující sever Evropy (pobřeží Baltu) s civilizačním centrem kolem Středozemního moře. Jantar jakožto důležitá komodita a vysoce ceněná surovina s magickou mocí, která dala komunikaci jméno, byl po této trase dopravován od Baltu na jih, do Itálie, Řecka a dále do Egypta dlouho před naším letopočtem a po něm. Třebaže ze severu byl dovážen především jantar, předmětem obchodu byly i jiné suroviny jako med, kožešiny, snad i otroci, z jihu pak to byly luxusní výrobky středomořských dílen.   (Wikipedie)
*     *     *

x x x x x x x x x x

Jesenická  (Opavická) stezka  

Podle Radana Květa procházela Opavou stezka Opavická, která směřovala od Jantarové stezky údolím řeky Opavy, od Krnova potom Opavice a dále řeky Biała do slezského města Nysa. V Opavě od stezky Opavické odbočovala na jih údolím řeku Moravice stezka Moravická, která v oblasti Hradce nad Moravicí odbočovala a pokračovala dále na jih a později jihovýchod a za Fulnekem ústila do Jantarové stezky (severní trasa).  

U Opavy křižovatka Jesenické stezky a ramene Jantarové stezky. 

Název zřejmě podle pohoří Jeseníky po jehož severním úpatí procházela.
Město Opava (28 km sz. od města Ostrava) leží v údolí řeky Opavy mezi severním pohořím Hlučín​ská (Opavská) pahorkatina a jižním pohořím Nízký Jeseník ve výšce 257 m n.m.
Popis trasy
Opava (Moravské Slezsko) - Krnov - Město Albrechtice - Głuchołazy (Polsko) - Nysa

 *     *     *

x x x x x x x x x x 

Jihlavská stezka  -  viz  Haberská stezka
*     *     *

x x x x x x x x x x
Jílovská stezka  -  viz  Náchodská stezka
*     *     *

x x x x x x x x x x
Kaplická (Cáhlovská) stezka    

Stezka vedla z Podunají, z rakouského města Linec (Linz) do Prahy. Tato trasa stezky z Lince přes Dolní Dvořiště do Čech byla mladší oprotí starší cestě zvané Linecká a vedoucí do Čech z Leonfelde​nu přes Vyšebrodský průsmyk.
Název podle jihočeského města Kaplice (25 km j. od města České Budějovice) ležícího na levém břehu řeky Malše na severozápadním okraji Novohradských hor ve výšce 537 m n.m.  Někdy bývá také zvána Cáhlovská podle českého pojmenování rakouského města Freistadt. 

Název „Cáhlovská stezka“ je podle hornorakouského města Freistadt (25 km sv.od města Linz) ležícího v západní části pohoří Freiwald ve výšce 560 m n.m. Město bylo vystavěno na místě na říčce Feldaist ležící původní obce zvané německy „Zaglau“ a česky pak „Cáhlov“.

Různé varianty popisu trasy

1)  Linz (Linec) - Freistadt (Cáhlov) (Rakousko) - Dolní Dvořiště (Čechy) - Kaplice - Velešín - Doudleby - České Budějovice - Veselí nad Lužnicí - Soběslav - Tábor - Praha  (V. Vondruška)
*     *     *

x x x x x x x x x x
Kašperskohorská (Horní) Zlatá stezka  -  viz  Zlatá stezka
*     *     *

x x x x x x x x x x
Kladská stezka

Stezka spojovala Dolní Slezsko s Moravou.

Nazvána podle města Kladsko, polsky Kłodsko (80 km jjz. od města Wrocław) ležícího v Kladské kotlině na jižním úpatí pohoří „Gory Bardzkie“ ve výšce asi 290 m n.m. a protéká jím řeka Kladská Nisa.
Různé varianty popisu trasy

1)  Wrocław (Vratislav) (Polsko - Slezsko) - Kłodzko (Kladsko) - Králíky (Čechy) - Šumperk (Morava) - Uničov - napojemí na Slezskou stezku   (V. Vondruška)
*     *     *

x x x x x x x x x x

Královská stezka  -  cesta   
Spojovala Porýní a Pomohaní s Čechami přes rozvodí mezi horním Mohanem a Ohří.

Zřejmě částečně totožná z cestou zvanou Norimberská cesta.
Různé varianty popisu trasy

1)  Nürnberg (Norimberk) (Německo) - Naaburg - Cheb (Čechy) - Žandov - Kynžvart - Planá - Teplá, Manětín - Kralovice - údolí Berounky - Křivoklát - Beroun - Praha  (V. Vondruška)  

*     *     *
Po ní je předpokládán: 

a) postup Marobudových Markomanů do Čech před začátkem našeho letopočtu 
b) postup římských legií proti Marobudovi v roce 6 n.l.
c) pohyb Sámovy kupecké karavany na východ  kolem r. 621
d) postup vojsk franského krále Dagoberta proti králi Slovanů Sámovi 631/632

e) postup franských vojsk císaře Karla I. Velikého ke Canburgu (snad Hradsko u Kaniny poblíž Mšena u Mělníka) v roce 805   (Z. Měřínský)

*     *     *

x x x x x x x x x x
Lávská stezka

  Jedna z tras Jantarové stezky přicházejíci z rakouského města Laa an der Thaya (česky Láva nad Dyjí).
*     *     *

x x x x x x x x x x
Libická (Žďárská) stezka  

Odbočovala z Haberské stezky v Golčově Jeníkově a od Vilémova pokračovala k Chotěboři a Libici nad Doubravou na Moravu.

Název stezka dostala podle městyse Libice nad Doubravou (18 km sv. od města Havlíčkův Brod a 3,5 km sv. od města Chotěboř) ležícího v jihovýchodním podhůří pohoří Železné hory na pravém břehu říčky Doubrava ve výšce 421 m n.m.
 *     *     *

Jan Urban  -  Lichtenburkové, str. 78

... zvaná libická, odbočovala od Vilémova k Chotěboři a Libici a podél Doubravy pokračovala ke Žďáru nad Sázavou a odtud do údolí řeky Oslavy na Moravě“.

*     *     *
Radan Květ  -  Základy nauky o starých stezkách  (popsáno podle mapky)

Libická stezka odbočovala v Čechách z Haberské stezky zřejmě u Golčova Jeníkova a směřovala údolím říčky Doubrava přes dnešní Libici nad Doubravou (podle ní dostala své jméno) a poté horního toku Sázavy ke Žďáru nad Sázavou, odtud pak na Moravě údolím řeky Oslavy přes Velké Meziříčí, Náměšť nad Oslavou a Ivančice k soutoku s Jihlavou, kde se křižovala s Jantarovou stezkou - trasou Znojemskou. Libická stezka zřejmě pokračovala od Ivančic údolím řeky Jihlavy k jejímu stoku se Svratkou, kde křižovala druhou trasu Jantarové stezky zvanou Lávská. 

*     *     *

podle  Wikipedie
Libická stezka byla jednou z hlavních středověkých obchodních cest spojujících Čechy a Moravu. Podle některých pramenů souvisí název se jménem Ljubjata, mužem, který prý se svoji čeledí stezku v 11. století vysekal. Jiní soudí, že dříve existovala ves Libice nad Doubravou a stezka se jmenuje podle ní. Asi ve  13. století už ale stezka Libici obchází a prochází Chotěboří.
Cesta spojovala Čáslavský a Brněnský župní hrad a vedla z Čáslavi jako odbočka z Trstenické stezky a končila někde pod Brnem, kde se spojovala se stezkou Jantarovou.
Ve 13. a 14. století ztrácela stezka na významu a její funkci převzala stezka zvaná „Haberská“.

*     *     *

Různé varianty popisu trasy

1)  Golčův Jeníkov  -  Vilémov  -  Libice nad Doubravou  -  Chotěboř  -  Sopoty  -  Krucemburk (Křížová 1949 – 1993)  -  Žďár nad Sázavou (Čechy) -  Morava   (J. Urban)

2)  Golčův Jeníkov - Libice nad Doubravou - Žďár nad Sázavou - Velké Meziříčí (Morava) - Náměšť nad Oslavou - Ivančice - Pohořelice - Ivaň  (R. Květ)

3)  Čáslav - Kněžice - Vilémov - Libice nad Doubravou - Ždírec nad Doubravou - Vojnův Městec - Žďár nad Sázavou - Velké Meziříčí - Náměšť nad Oslavou - Oslavany - Ivančice - řeka Svratka - Brno  (Wikipedie)
*     *     *

x x x x x x x x x x

Linecká cesta

Tradiční spojnice Čech vedla z Podunají od města Linec (Linz) do horního Povltaví a dále na sever do Pražské kotliny.  (Z. Měřínský)   

Stezka v různých dobách měnila trasy a různě se větvila, takže se nejednalo pouze o jednu komunika​ci, ale celou síť stezek. 

Stezka nazývána podle jejího výchozího místa v Podunají hornorakouského města Linz - česky Linec ležícího na březích řeky Dunaj ve výšce 266 m n.m. 
Různé varianty popisu trasy

1)  Linz (Linec) (Rakousko) - Freistadt (Cáhlov) - Studánky (Čechy) - Vyšší Brod - Český Krumlov - Boletice - Chvalšiny - Lhenice - Netolice - napojení na Zlatou stezku
2 a)  nejstarší trasa - Linz (Linec) - Zwettl an der Rodl  - Leonfelden (Rakousko) - Vyšebrod​ský průsmyk - Větrná - údolím potoka Branna k Vltavě - Zátoň (přechod na pravý břeh řeky) - Přídolí -  dělení na větev severozápadní a severovýchodní 

 severozápadná větev - Přídolí - Český Krumlov - Boletice - Chvalšiny - Smědeč - Smědeček - Lhenice (okolo) - Netolice (křižovatka se Zlatou stezkou)
 severovýchodní větev - Přídolí - Velešín - Doudleby - Praha
Z rakouského Leonfeldenu vznikla později odbočka k jihočeskému Frymburku, kde stával dřevěný most přes Vltavu. 
V pozdější době vedla cesta z Lince k městu Freistadt (česky Cáhlov) a odtud k jihočeskému Dolní​mu Dvořišti a dále přes Kaplici, Velešín a Doudleby do Českých Budějovic a byla nazývána Kaplická nebo také Cáhlovská. 

*     *     *

x x x x x x x x x x

Lužická (Česká ?) stezka
Spojovala území srbské Lužice v dnešním Německu s Čechami. Toto území obývané slovanským kmenem Srbů se nacházelo na levém břehu řeky Lužické Nisy a v povodí horního toku řeky Sprévy. 

Různé varianty popisu trasy

1)  Bautzen (Budišín) (Německo) - Sebnitz (Sebnice) - Hřensko (Čechy) - Vysoká Lípa - Jetřichovice - Česká Kamenice - Benešov nad Ploučnicí nebo Žandov - Česká Lípa - Úštěk - Litoměřice -Roudnice nad Labem - Mělník - Praha   (V. Vondruška)
*     *     *
x x x x x x x x x x
Měděná cesta  

Vedla z Horních Uher (Slovenska) přes Jablunkovský průsmyk na Těšínsko. Byla nejprve jednou z tras jantarové stezky.  (R. Fukala) 

*     *     *

x x x x x x x x x x 

Moravická stezka

Stezka odbočovala v oblasti dnešního města Opavy na jih od stezky Opavické údolím řeky Moravice a poté v místech Hradce nad Moravicí zamířila na jihovýchod a za Fulnekem  ústila do severní trasy Jantarové stezky.  (R. Květ )
*     *     *

x x x x x x x x x x
Náchodská (Jílovská) stezka  

Stezka spojovala centrum Slezska město Wroclav (česky Vratislav) s Čechami a Prahou.

V. Vondruška nazývá tuto spojnici Prahy se Slezskem a Krakovskem také „Jílovská stezka“.
Různé varianty popisu trasy

1)  Kraków (Krakov) (Polsko) - Wrocław (Vratislav) - Kłodzko (Kladsko) - průsmyk Branka (Česká brána) - Náchod (Čechy) - Jaroměř - Hradec Králové - Přelouč - Kolín - Praha  (V. Vondruška)
2)  město Nysa (Nisa) (Polsko - Slezsko) - severně od Rychlebských hor - město Kłodzko (Kladsko) - Náchodská branka (Čechy) - Náchod -  Hradce Králové.

*     *     *

x x x x x x x x x x

Norimberská cesta

Norimberská cesta, zvaná také Zlatá cesta či Via Carolina, byla významná středověká východo - západní obchodní cesta spojující město Norimberk, ležící v Bavorsku nad řekou Pegnitz se sídlem českých králů Prahou.
Trasa cesty využívala prehistorickou východo - západní stezku. Její středověký rozkvět začal za vlády českého a německého krále a římského císaře Karla IV. Lucemburského. Koupí, manželstvím, dědic​tvím a také diplomacií získal král Karel IV. roku 1355 Horní Falc a přičlenil ji k české koruně. Tímto rozšířením dosáhl pak toho, že bylo možné cestovat z Prahy až na dosah Norimberka jednou zemí a to bez placení cel.
Město Norimberk, německy Nürnberg (150 km s. od města Mnichov) leží ve Frankách v dnešní spolkové zemi Bavorsko na obou březích řeky Pegnitz ve výšce 302 m n.m.  

Popis trasy
Praha - Beroun - Zdice - Rokycany - Stará Plzeň - Vejprnice - Nýřany - Horní Sekyřany - Kladruby (rozvětvení na větev Tachovskou a Přimdskou, ve 14. století tu odbočovala také stezka Řezenská
*     *     *

x x x x x x x x x x 

Opavická stezka  -  viz  Jesenická stezka 

*     *     *

x x x x x x x x x x 
Opavská stezka

Stezka spojovala Horní Slezsko s Moravou.

Město Opava (28 km sz. od města Ostrava) leží v údolí řeky Opavy mezi severním pohořím Hlučín​ská (Opavská) pahorkatina a jižním pohořím Nízký Jeseník ve výšce 257 m n.m.

Různé varianty popisu trasy

1)  Racibórz (Ratiboř) (Polsko - Slezsko) - Opava (Moravské Slezsko) - Moravský Beroun (Morava) - Šternberk - napojení na Slezskou stezku  (V. Vondruška)
*     *     *

x x x x x x x x x x 
Pasovská stezka  -  viz  Zlatá stezka
*     *     *

x x x x x x x x x x 

Podyjská cesta  

Spojovala jižní Čechy s jihomoravskými oblastmi. (J.F. Musil - Po stezkách k dálnicím)
*     *     *

x x x x x x x x x x
Polská stezka    

Kudy vedla stezka nazývaná „Polská“ je otázka. Podle J. Pinkavy byla jednou z částí této stezky trasa vedoucí z Olomouce do města Litomyšl a pak dále do Prahy, podle M. Lutovského a Z. Petráně vedla z Prahy přes Libici nad Cidlinou dále na severovýchod až k řece Odře a poté až k Baltu.
Pinkava Jaroslav  -  Úsobrno v minulosti a současnosti 1073 – 1973, str. 7 a 147;

Tímto krajem vedla důležitá cesta, tzv. stezka polská. Na jejím úseku z knížecího sídla Olomouce do klášterní Litomyšle byly tyto význačné body: Náměšť na Hané, Rmíz (tvrz, u nynějšího Laškova), Strážiště, Konice, Otín, Durana, celnice Úsobrno a za ní až k samé Litomyšli rozlehlý pomezní hvozd, jehož středem tekla řeka Svitávka.   

Na cestě z Olomouce k Litomyšli se v blízkém okolí Úsobrna nalézala tato důležitá místa : Stražiště neboli „Grunenberg“ (nynější Stražisko), Konice (kde byly stáje pro koně), vesnice a pravděpodobně i tvrz Otín (nynější Otínsko mezi Konicí a Skřípovem), tvrz Durana (na dnes stejnojmenném vrchu 626 m n. m.), celnice Úsobrno a pak již pomezní hvozd až k Litomyšli. Z Otína bylo vidět k Olomouci, na Stražiště a na Duranu, z Durany na Otín a do roviny Malé Hané.

Podle tradice byla cesta již v době velkomoravské a ubírali se po ní také slovanští věrozvěstové Konstantin (Cyril) a Metoděj. V duchu této tradice se při miléniových oslavách roku 1885 usnesli Úsobrnští postavit ke cti těchto bratří kapli. 

Ovšem je možné, že tudy vedla cesta ještě dříve, již v době keltské (400 - 100 před n.l.). Nedaleko odtud (pouhých 14 km vzdušnou vzdáleností) bylo významné keltské středisko Staré Hradisko na východním okraji Drahanské vysočiny. 

Stezka dále pokračovala asi přes Jaroměřice, okolo pozdějšího Jevíčka, Mařín - Křenov, Hradec nad Svitavou, Vendolí, Trstěnice (kde se stýkaly stezka polská a trstěnická) do Litomyšle.  

*     *     *

Lutovský Michal, Petráň Zdeněk  -  Slavníkovci - mýtus českého dějepisectví  (2004)

Přes pevnosti (hradiště) Malín a Libici nad Cidlinou šla transevropská magistrála. V Polabí se cesta poté co opustila Prahu, rozdělila. Přes Libici směřovala k severovýchodu stezka, jíž až pozdější vývoj dodal označení Polská, po níž pravděpodobně postupovala Boleslavova vojska do Slezska a dále po Odře k obchodním centrům na Baltu.

*     *     *

Hlavní spojnice Moravy s Čechami vedoucí z Olomoucka na západ k níž se někde na hlavním labsko - dunajském rozvodí v prostoru mezi Svitavami a Litomyšlí připojovala cesta z Brněnska později nazý​vaná „Trstenickou“. Dále pak vedla do Polabí a ku Praze.  (Z. Měřínský)  

*     *     *

x x x x x x x x x x
Posázavská cesta    

V Havlíkově Brodě se křížila s Haberskou stezkou a pokračovala na východ směrem na Žďár nad Sázavou a dále k Brnu. Ve spojení Čech s Moravou postupně přebírá funkci starší Libické stezky.  (Jan Urban – Lichtenburkové).  
*     *     *

R. Květ ji uvádí jako stezku jdoucí proti toku řeky Sázavy od jejího ústí do Vltavy, kde odbočila na východ od Linecké stezky. Od Prahy na jih vedla stezka, která se jižně od soutoku Vltavy s Beroun​kou rozdělila na Pasovskou a Lineckou stezku, vedoucí k Pasovu a Linci, městům ležícím na Dunaji. Posá​zavská stezka se severně od Vlašimi křížila se stezkou Vitorazskou a v Havlíčkově Brodě se stezkou Haberskou a končila u Žďáru nad Sázavou na stezce Libické. 

*     *     *

x x x x x x x x x x

Prachatická (Dolní) Zlatá stezka  -  viz  Zlatá stezka
*     *     *

x x x x x x x x x x

Pražská cesta
 Pražská cesta, v německém překladu „Alte Prager Straβe“ byla ale v Německu nazývána „Böhmischer Steig“ či Böhmweg“ – Česká stezka. Byla výynamnou historickou obchodní stezkou, která od přelo​mu 9. a 10. století až po novověk představovala důležitou dopravní spojnici mezi Horní Lužicí a Prahou. 
 Popis trasy
 Budyšín (Bautyen) – Obergurig (překročení řeky Sprévy) - Sohland - Šluknov - Rumburk – Jiřetín pod Jedlovou - hřeben Lužických hor - hrad Sloup – Česká Lípa - Praha
Přimdská stezka  -  viz  Řezenská stezka
*     *     *

x x x x x x x x x x
Rakouská stezka
Stezka spojovala Dolní Rakousy s Čechami.

Různé varianty popisu trasy

1) hrad Raabs (Rakousy) (Rakousko) - Staré Město pod Landštejnem (Čechy) - Nová Bystřice - Stráž nad Nežárkou či Jindřichův Hradec - Soběslav - napojení na Kaplickou stezku  (V. Vondruška)
2)  Wien (Vídeň) - Korneuburg - Raabs (Rakousko) - Landštejn (Čechy) - Soběslav (křižovatka s Kaplickou stezkou) - Bechyně  

*     *     *
V. Vondruška nazývá tuto stezku také „Gmündenská“. Město Gmünd však leží asi 40 km jihozápad​ně od města Raabs an der Thaya. 
*     *     *

x x x x x x x x x x
Řezenská (Přimdská) stezka
Stezka spojovala bavorské město Regensburg (česky Řezno) s českou Prahou.

Město Regensburg (110 km sv. od města München - Německo) leží v německé spolkové zemi Bavorsko převážně na pravém břehu řeky Dunaj ve výšcc 343 m n.m. a to v místech kde do Dunaje zleva ústí řeky Naab (Nába) a Regen (Řezná).
Zřícenina hradu a město Přimda (20 km jz. od města Stříbro) leží v podhůří pohoří Český les - město ve výšce 601 m n.m. a zřícenina hradu 838 m n.m.  
Různé varianty popisu trasy
1)  Regensburg (Řezno) či Nürnberg (Norimberk) (Německo) - Weiden - Přimda (Čechy) - Stráž - Stříbro - Plzeň - Rokycany - Zbiroh - Žebrák - Beroun - Praha  (V. Vondruška) 

*     *     *

x x x x x x x x x x
Sedlecká (Erfurtská) stezka

Stezka spojovala v nejstarších dobách Prahu s německým městem Erfurt a proto bývá také někdy nazývána Erfurtská.

Cesta vedla z Prahy na západ přes Hostivice do Tuchlovic, kde se dělila na severní a jižní rameno a opět se spojila v Jindřichovicích. V Sedlci odbočovala od stezky tzv, „Franská větev“ či „Franská stezka“ mířící do města Würzburg ve Východních Francích.
Název dostala stezka podle dříve samostatné obce Sedlec, která je dnes součástí města Karlovy Vary. Leží na jeho severním okraji ve výšce okolo 405 m n.m. na vyvýšenině nad levýn břehem řeky Ohře.

Město Erfurt (100 km jz. od města Leipzig (Lipsko) a 160 km sz. od města Karlovy Vary) bylo zalo​ženo při brodu přes řeku Erfa (dnes Gera) v severním podhůří pohoří Durynský les a leží ve výšce 194 m n.m.
Popis trasy

1)  Praha - Hostivice - Tuchlovice - dělení na severní a jižní trasu
severní trasa - Tuchlovice - Strašecí - Řevničov - Hředle - Krupá (okolo) - Mutějovice - Kounov - Podbořany - Pětipsy (Fünfhunden) - Hradec (Burgstadt) - Kadaň (brod či most přes řeku Ohře) - Šumburk - hrad Pernštejn (Borschenstein) - Stráž nad Ohří - hrad Hauenštejn - hrad Himlštejn -  Zwieselbach - Zollsteig -  Vojkovice (Wickwitz) -  Radošov - Ostrov - Sedlec - Chodov - Jindřicho​vice (spojení s jižní trasou) - Kraslice - Kraslický prúsmyk - Klingenthal (Německo) - Plauen (Plavno) -  Erfurt
jižní trasa - Tuchlovice - Rynholec - Pecínov - Ruda - Mostek - Slatina - Rakovník - Jesenice - Žlutice - Bochov - Loket - Jindřichovice (spojení se severní trasou)
*     *     *

x x x x x x x x x x

Slezská stezka
Stezka spojovala centrum Slezska město Wroclav (česky Vratislav) s Moravou.

Různé varianty popisu trasy

1) Wrocław (Vratislav) (Polsko - Slezsko) - Nysa (Nisa) - Zlaté Hory (dříve Cukmantl) (Moravské Slezsko) - Bruntál - Uničov (Morava) - Šternberk - Olomouc - Vyškov - Brno  (V. Vondruška)
*     *     *

x x x x x x x x x x
Solná stezka  (I.)  -  viz  Zlatá stezka
*     *     *

x x x x x x x x x x
Solná stezka  (II.)  - viz  Náchodská stezka
*     *     *

x x x x x x x x x x 

Solná stezka  (III.) 
Stezka spojovala Sasko a přes pohoří Krušné hory mířila do centra Čech do Prahy. Své jméno dostala podle nejčastěni po ní dopravované suroviny jíž byla sůl, která se těžila ve středním Německu v Sasku v okolí města Halle an der Saale.

Název saského města Halle an der Saale je odvozen od keltského pojmenování soli - „hall“ a řeka Saala znamenala v praslovanštině „Slaná řeka“. Starý český, dnes však už neužívaný název města zněl „Dobrosůl“ či „Dobrosol“. 
Popis trasy

Halle an der Saale (Německo) - Leisnig - Kurort Seiffen - Litvínov (Čechy) - Most - Dobroměřice - Louny - Citoliby - Smolnice - Panenský Týnec - Slaný - Praha

*     *     *

x x x x x x x x x x 

Srbská (Chlumecká) stezka - cesta  

Cesta vedla z Bíliny přes Krušné hory na území slovanských srbských kmenů k řece Labi v oblasti města Drážďany, dnes území Saska.  

Srbská stezka, zvaná také „Chlumecká stezka“ (německy Kulmer Steig), byla zemská cesta vedoucí z dnešní Prahy přes Krušné hory do Míšeňska a na Drážďany. (Wikipedie) 
Vedle hradu Bíliny bylo při ústí srbské cesty do Čech vybudováno další hradiště v Chlumci. (Tomáš Velímský)

V průběhu raného středověku získala Srbská stezka význam i vojenský, kdy jí do Čech  jako ze severního nástupního směru přicházela cizí vojska. Pravěpodobně již franský král Dagobert I. táhl touto stezkou proti Sámově říši i když se historici přou zda se vůbec dostal na dnešní české území. Roku 805 to byl vpád vojsk císaře Karla I. Velikého, který vyvrcholil bitvou u Canburgu. Roku 950 vpadlo do Čech vojsko německého krále Oty I. Velikého. V letech 1040, 1126 a 1813 byly při stezce pod úpatím Krušných hor svedeny bitvy, známé jako „bitvy u Chlumce“, které vždy skončily porážkou do země pronikajícího vojska.
Dnešní město Chlumec (8 km sz. od města Ústí nad Labem) leží na východním úpatí pohoří Krušné hory ve výšce 235 m n.m.
Různé varianty popisu trasy

1)  Meissen (Míšeň) (Německo - Sasko) - Nakléřovský průsmyk - Chlumec - Ústí nad Labem nebo Chabařovice
a) Ústí nad Labem - Lovosice - Doksany - Praha   (V. Vondruška)
b) Chabařovice - Litoměřice - Roudnice nad Labem - Mělník - Praha  (V. Vondruška)

2)  Praha - Doksany - Lovosice - Řehlovice - Chabařovice - Chlumec - Nakléřov - Nakléřovský průsmyk - Drážďany - Míšeň (Wikipedie)
*     *     *

x x x x x x x x x x 

Tachovská stezka

Stezka byla jednou ze dvou větví Norimberské cesty spojující Prahu s městem Norimberk. Tato cesta z Prahy se v Kladrubech rozdělila na na severní - Tachovskou stezku a jižní - Přimdskou stezku.  

Název dostala stezka podle města Tachov (55 km sz. od města Plzeň) ležícího ve východním podhůří pohoří Český les na březích řeky Mže ve výšce 483 m n.m.
Různé varianty popisu trasy

1)  Nürnberg (Norimberk) (Německo) - Börnau - Tachov (Čechy) - Planá - Teplá - napojení na Královskou stezku   (V. Vondruška)
2)  Kladruby - Tachov - Mýto - Milíře - Lučina - Obora - Pavlův Studenec (Čechy) -  Bärnau - Plößberg - Püchersreuth - Neustadt an der Waldnaab - Altenstadt an der Waldnaab - Weiden in der Oberpfalz - Etzenricht - Kohlberg - Sulzbach-Rosenberg - Ehenfeld - Hirschau - Pommelsbrunn - Hersbruck - Lauf an der Pegnitz - Erlenstegen - Nürnberg (Norimberk)   (Wikipedie)
*     *     *

x x x x x x x x x x
Těšínská stezka

Stezka spojovala centrum Malopolska (Vislanska) město Krakov s tehdejším centrem Moravy městem Olomouc. 

Nazývána podle dnes hraničního a rozděleného města Těšín - polský Cieszyn a v České republice se nacházející v Praze nesprávně pojmenovaný Český Těšín, neboť se zemí Čechy nemá toto město nic společného. Původní jedno město Těšín (25 km jv.od města Ostrava) leží na březích řeky Olše, polsky Olza, ve výšce ~ 275 m n.m.  

Různé varianty popisu trasy

1)  Kraków (Krakov) (Polsko) - Těšín (dnes Cieszyn (Polsko) a Český Těšín (Moravské Slezsko) - Hlučín nebo Příbor (Morava) - Lipník nad Bečvou - Olomouc   (V. Vondruška) 
*     *     *

x x x x x x x x x x
Trstenická stezka  

Spojovala Moravu s Čechami a byla součástí dálkové cesty z Prahy do Ostřihomi a dále do Budína a svůj název dostala až v 19. století podle vsi Trstěnice. Zvána též „Česká stezka“ nebo „Česko - uherská stezka“.

Od obce Trstěnice ležící již na česko - moravském pomezí pokračovala stezka k obci Svojanov (později s pomezním hradem) a údolím potoka Křetínka do údolí řeky Svitavy - město Letovice a Boskovickou brázdou k Brnu. 
Obec Trstěnice leží asi 11 km szz. od města Svitavy a asi 7,5 km jv. od města Litomyšl v severní části pohoří Českomoravská vrchovina v údolí potoka Loučná ve výšce 423 m n.m.

*     *     *

Trstenická stezka je novodobý název pro hypotetickou východo - západní stezku, zavedený v 19. století Hermenegildem Jirečkem. Tato uvažovaná zemská stezka vedla podle některých autorů přes Čechy a Moravu do Pobaltí a dále na východ až do Orientu. V 10. století byla stezka hlavní spojnicí západní a východní Evropy, po které proudilo zboží (sůl, kožešiny, otroci, luxusní zboží atd.) 
Průběh stezky přes Českomoravskou vysočinu je předmětem bádání a sporů. Jedna z uváděných tras vede přes obce Kojice, Vraclav, Vysoké Mýto, Trstěnice u Litomyšle a Přemyslovice na Prostějovsku.

V historických pramenech se objevuje stopa po této stezce v Kosmově kronice (z roku 981), která zmiňuje Litomyšl jako hrad na stezce. Druhým historickým zdrojem je nadační listina krále Václava I. z roku 1250. Tyto podklady vedly k doměnce, že stezka vedla podél říčky Trstenice (dnešní Loučná).
Později (roku 1917 Josef Vítězslav Šimák) se objevily pochybnosti, zda místo zmíněné v nadační listině není spíše dneční Svitávka (myšlena Svitava), čímž by se trasa stezky posunula do údolí říčky Křetínky.
Názory na skutečný průběh této staré východo-západní stezky, ba co víc na samou její existenci nejsou dosud ustálené.

Převzato z Wikipedie - Trstenická stezka 

*     *     *

Různé varianty popisu trasy

1)  Brno - Letovice - Křetín (Morava) - Svojanov (Čechy) - Polička - Trstěnice - Litomyšl - Vysoké Mýto.

2 a)  Brno - Černá Hora (Morava) - Polička (Čechy) - Trstenice - Vysoké Mýto - Chrudim - Kouřim - Český Brod - Praha   (V. Vondruška)
2 b)  Olomouc - Jevíčko - Svitavy (Morava) - Trstenice (Čechy) -  dále 2 a)   (V. Vondruška) 
3)  Prostějov - Strážisko - údolí Romže - Konice - Úsobrno (Durana) - Jevíčko - Křenov - údolí Svitavy - Trstěnice - Vysoké Mýto - Vraclav - Kojice - údolí Labe
*     *     *

Lutovský Michal, Petráň Zdeněk  -  Slavníkovci  -  mýtus českého dějepisectví   (2005)

 Přes pevnosti (hradiště) Malín a Libice nad Cidlinou šla transevropská obchodní magistrála. V Polabí se cesta, poté co opustila Prahu rozdělila. Přes Libici směřovala k severovýchodu stezka nazývaná později Polská. Důležitější však směřovala přes Malín (dnes asi součást Kutné Hory) přímo k východu. Šlo o nejvýznamnější obchodní i politickou spojnici raně středověkých Čech a Moravy, kterou středo​věk znal jako stezku Trstenickou. 

*     *     *

Jiří F. Musil  -  Po stezkách k dálnicím,  str. 74  

Trstenická stezka vedla z Prahy přes Český Brod, Kouřim, Čáslav a Chrudim na Litomyšl, brázdou Malé Hané, přes Drahanskou vysočinu na Velkou Hanou a přes Hostýn na východ. Spojovala tak střed Čech (Praha) se středem Moravy (Olomouc) a pokračovala dále na východ. 

*     *     *

x x x x x x x x x x 

Úhlavská stezka  -  viz  Vintířova stezka
*     *     *

x x x x x x x x x x
Vimperská (Střední) Zlatá stezka  -  viz  Zlatá stezka

*     *     *

x x x x x x x x x x
Vintířova (Hartmanická, Úhlavská)  stezka  

Stezka vedla z Pasova, městě ležícím na Dunaji, u hranice Německa s Rakouskem  do české Sušice na řece Otavě.

Hrad Karlsberg - Kašperk (založen císařem Karlem IV. Lucemburským roku 1356 na skalnatém ostrohu vysokém 886 m n.m.) měl střežit důležitou, tzv. Vintířovu stezku vedoucí z bavorského Pasova (Passau) přes Šumavu do Sušice a současně poskytovat ochranu zlatým dolům kolem Reichensteinu - Kašperských hor.  (J. Bauer)

R. Květ ji nazývá Úhlavskou stezkou, která vede z Pasova přes Zwiessel, Železnou Rudu do Klatov a dále do Plzně.  

Cesta z Pasova na sever přes Prachaticko a Strakonicko do Pražské kotliny.  (Z. Měřínský) 

*     *     *

Libor Vykoupil  -  Slovník českých dějin,  str. 706

Obchodní cesta spojující Čechy s Bavorskem – „Zlatá stezka“  v Německu byla nazývaná též „česká“. Vedla z Pasova do Prahy a Šumavou procházela dvěma větvemi : původně tzv. Vintířovou , tj. údolím Otavy k Sušici, nověji od 13. století přes Soumarský most a Volary do Prachatic. 

*     *     *

Proč byla nazvána Vintířova mi není známo. Mnich benediktinského kláštera v Nieder Altaichu, Čechy nazývaný Vintíř (německy Günter, slovansky Bořivoj), pocházel z rodu durynských hrabat z Käferburgu u Arnstadtu. Roku 1011 buduje poustevnu v Rinchnachu na bavorské straně Šumavy a později je zakladatelem poustevnické osady v Březníku na české straně Šumavy. Za válek mezi českým knížetem Břetislavem I. a německým králem Jindřichem III. v letech 1039 a 1040, působí jako králův zvěd a při své znalosti Šumavy dopomůže jeho vojsku vstup do Čech mimo zemské brány. Zemřel v roce 1045 ve stáří více jak 90 let.

Obec Hartmanice (65 km jv. od města Plzeň - Čechy) leží na severozápadním úpatí pohoří Šumava ve výšce 712 m n.m. asi 10 km jihozápadně od města Sušice.
Řeka Úhlava pramení na Šumavě pod vrchem Pancíř (1214 m n.m.) a v městě Plzni ústí zprava do řeky Radbuzy. 
*     *     *

Různé varianty popisu trasy
1)  Passau (Pasov) (Rakousko) - Sušice (Čechy)
2)  Zwiesel (Bavorsko) - Prášily či Železná Ruda (Čechy) - Hartmanice - Sušice  (V. Vondruška)

3)  Pasov (Bavorsko) - Zwiessel - Železná Ruda (Čechy) - Klatovy - podél řeky Úhlavy - Plzeň  (R. Květ) 

*     *     *

x x x x x x x x x x

Vitorazská stezka

Vitorazská stezka vedla z Podunají přes Vitoraz  (Weitra), Nové Hrady směrem na Prahu a dále na Krakov. Někdy byla také nazývána Via Bohemica, tedy  Česká cesta. (Vojtěch Fišer -  Od Šumavy k Novohradským horám) 
Tzv. „Vitorazská stezka“ byla zřejmě součástí dálkové cesty začínající na křižovatce u Vindobony (Vídně) a jdoucí po severní straně Dunaje přes Karneuburg, Zwettl (Světlá), Weitru (Vitoraz), Nové Hrady, České Budějovice, Soběslav, Sezimovo Ústí, Benešov k další velké křižovatce v Praze. Za Korneuburgem od ní odbočovaly dvě cesty, první vedoucí na křižovatku ve Znojmě a druhá mířící přes Raabs (Rakousy) a Landštejn ke křižovatce v Jindřichově Hradci. V Českých Budějovicích se spojila s cestou přícházející z Lince (Linz) na Dunaji přes Freistadt a poté souběžně s řekou Malše stále na sever.       
Jižní Čechy měly návaznost na cestu vedoucí z Kremže (Krems am den Donau) v Dolních Rakousích na Vitorazko, ležící již na horním toku Lužnice.  (Z. Měřínský) 

Vitorazská stezka (německy Weitraer Weg) byla historická zemská obchodní cesta, která získala své jméno podle slovanského sídla Vitoraz (dnešní dolnorakouské město Weitra). Měla několik větví, ale v zásadě se označení používá pro dvě základní trasy - z Vitorazska do Doudleb a z Vitorazska do střed​ních Čech. Obě trasy však vedly přes zemskou bránu u dnešních Nových Hradů, která byla využívána patrně již v pravěku. (Wikipedie)  
*     *     *
Obchodní spojení po trasách pozdější Vitorazské stezky patrně existovalo již v paleolitu a mezolitu, ovšem určitější náznaky probíhajícího obchodu pocházejí až z mladší doby bronzové, kdy lze předpo​kládat napojení stezky podél řeky Vltavy na údolí řeky Lužnice a oblast dnešního rakouského Wald​viertelu. Po určitém útlumu obchodních kontaktů v době germánského osídlení Čech došlo k stabili​zaci obchodních kontaktů po slovanském osídlení, které je v oblasti Novohradska doloženo až ke konci 7. století. Přirozeným centrem kmunikací se od 8. století stalo hradiště Branišovice nad Malší. Od 10. století převzalo jeho úlohu hradiště Doudleby, z něhož vedly stezky do čtyř směrů - do Prahy. do Netolic, k Vyšebrodskému průsmyku a k hradišti u Vitorazi.  Nejstarší písemné záznamy a materiální doklady o Vitorazské stezce pocházejí z 11. a 12. století, kdy význam obchodních stezek vytrvale rostl.  (Wikipedie)
*     *     *

Město Weitra, česky Vitoraz (45 km jv. od města České Budějovice a 65 km sv. od města Linz) leží na jihovýchodním okraji pohoří Novohradské hory (německy Freiwald) v údolí řeky Lainsitz (česky Lužnice) ve výšce 582 m n.m.
Různé varianty popisu trasy

1)  klášter v Zwettlu (Světlá) (Rakousko) - Weitra (Vitoraz) - Nové Hrady (Čechy) - Žár - Trhové Sviny - Doudleby - napojení na Kaplickou stezku  (V. Vondruška)

2) Wien (Vídeň) (Rakousko) - Karneuburg - Zwettl (Světlá) - Weitra (Vitoraz) - Nové Hrady (Čechy) - České Budějovice - Soběslav - Sezimovo Ústí - Benešov - Praha 
3a) Doudlebská trasa : Vitoraz (Weitra) - Horní Stropnice - Nové Hrady - Žár - Trhové Sviny - Strážkovice (okolo) - Střížov - Doudleby (napojení na Lineckou stezku) - České Budějovice (Wikipedie)
3b) trasa do středních Čech : Zwettl (Světlá) - Weitra (Vitoraz) - Horní Stropnice - Nové Hrady - Třeboň - Veselí nad Lužnicí - Chýnov - Vlašim - Český Šternberk - Kouřim (Wikipedie)
*     *     *

x x x x x x x x x x

Vlárská stezka

Stezka spojovala Pováží v Dolní Moravě (později Horních Uhrách a dnes na Slovensku) se Starou Moravou.

Řeka Vlára pramení v pohoří Vizovická vrchovina v Rysov​ském hřbetu severně od obce Drnovice  ve výšce asi 650 m n.m. Pohoří Bílé Karpaty proráží v průsmyku ve výšce 283 m n.m. a do řeky Váh  ústí zprava u obce Nemšová ve výšce 219 m n.m. Celková délka toku 47,6 km, z toho na Moravě 33,5 km. 
Různé varianty popisu trasy

1)  Trenčín (Slovensko) - údolí Váhu a Vláry - Vlárský průsmyk (Morava) - Uherský Brod - Uherské Hradiště - Kyjov - Brno   (V. Vondruška)

*     *     *

x x x x x x x x x x
Záhošťská stezka  -  viz  Žitavská stezka
*     *     *

x x x x x x x x x x
Záhvozďanská stezka  -  viz  Žitavská stezka
*     *     *

x x x x x x x x x x
Zlatá (Pasovská, Solná) stezka  

Používaná hlavně k dopravě soli z bavorského Pasova do Čech.

*     *     *

Jiří F. Musil  -  Po stezkách k dálnicím,  str. 82

Z Pasova (Passau) na Dunaji procházela přes Čechy na sever prastará solní stezka, zvaná Via Silves​tris  - Lesní cesta nebo Via Bohemia - Česká cesta, pro níž se od konce 11. století ujal český název Zlatá stezka  -  Aurea semita. Vedla z Pasova přes Freyung von Wald na České Žleby, kde se nocova​lo, a na Volary, odkud se kupci a soumaři ubírali po druhém noclehu do Prachatic a dále přes Netolice, Vodňany, Protivín, Písek a slavníkovské hradiště Bozeň, kde byl v místě dnešní Březnice brod, ku Praze. Odtud pokračovala stezka přes Levý Hradec, Budyni a Lovosice k celní stanici v Chlumci, doložené již roku 993. Hranice Čech překročila stezka Nakléřovským průsmykem a pokračovala přes Pirnu a Míšeň do Halle nad Sálou. 

*     *     *

Libor Vykoupil  -  Slovník českých dějin,  str. 706

Obchodní cesta spojující Čechy s Bavorskem, v Německu nazývaná též „česká“. Vedla z Pasova do Prahy a Šumavou procházela dvěma větvemi : původně tzv. Vintířovou , tj. údolím Otavy k Sušici, nověji od 13. století přes Soumarský most a Volary do Prachatic. Zlatá stezka byla známa snad již za keltského osídlení českých zemí, písemně je doložena od přelomu 10. a 11. století. Po Zlaté stezce byla do Čech a odtud i na Moravu a do Slezska dopravována především sůl. Opačným směrem se vyváželo obilí, tuky, slad a jiné potraviny. Ze skladování soli a obchodu s ní bohatla města ležící podél Zlaté stezky, zejména Prachatice. Od konce 16. století hospodářský význam Zlaté stezky klesal, neboť přepravci její výsadní postavení porušovali a sůl putovala do Čech i jinudy. Roku 1706 císař Josef I. dovoz soli po této stezce zakázal. 

*     *     *

Marta Pawlicová  -  „Sůl nad zlato“  ˇ(článek ve víkendové příloze regionálního Deníku - „Moje rodina“ ze dne 23. srpna 2014)
  Tato významná středověká obchodní cesta spojovala české země (Čechy) s německým Podunajím a se zeměmi na jih od něj. Název „Zlatá“ ji provází od počátku 16. století; před tím se nazývala také „Pasovská“, „Prachatická“ či „Solná“.  

Trasa Zlaté stezky se snad využívala už v pravěku, ale první zprávy o ní máme z 11. století, kdy německý král Jindřich II. Svatý daroval v roce 1010 pasovskému ženskému klášteru v Niedernburgu mýtné poplatky na cestě do Čech. Někdy ke konci 11. století přenechal český král Vratislav I. obdobné poplatky na cestě z Prachatic do Pasova vyšehradské kapitule. Obě tyto obdarované církevní instituce poté sparavovaly stezku po několik století. Na české straně vystřídala až po husitských válkách vyše​hradskou kapitulu světská vrchnost - především pak mocný rod Rožmberků.  
Cesta vedla původně z Pasova do dnešních Starých Prachatic, ale její systém se rozšiřoval a od 14. století ji tvořily tři hlavní větve: dolní z Pasova do Prachatic, střední z Pasova do Vimperka a horní z Pasova do Kašperských Hor. K jejich ochraně byla postavena řada hradů a hrádků - např. Kašperk, Kunžvart, Stožec, Hus - a podél jejich tras vzniklo mnoho osad a měst.
Hlavním obchodním artiklem na Zlaté stezce byla nesporně sůl, přepravovaná z alpských solných ložisek po řekách do Pasova a odtud na hřbetech soumarských koní přes Šumavu do Čech. Kromě soli se z Pasova vozily drahé látky, jižní plody, koření, víno. Opačným směrem putovalo hlavně obilí a další plodiny a potravinářské produkty.

Nositeli tohoto obchodu byli tzv. „soumaři“ - většinou sedláci, kteří přepravivali zboží ve vlastní režii. Délka denního pochodu byla 25 až 30 km, a tak na trase vznikala pro nocování soumarská stanoviště, z nichž nejnámější jsou rakouský Waldkirchen a české Volary.  

Konkurence bavorské a rakouské soli po třicetileté válce znamená postupně ukončení tohoto obcho​du s pasovskou solí a na počátku 18. století tento obchod zcela zanikl. Sůl byla do Čech dopravována z Lince do Českých Budějovic a odtud dále do Prahy. 
*     *     *

podle Wikipedie
Systém cest spojujících české vnitrozemí s obchodem na řece Dunaj se v průběhu staletí vyvíjel. Nejstarší doložená cesta vedla z dunajského přístavu města Pasov (německy Passau) do vsi Staré Prachatice. Systém cest se měnil a rozšiřoval. Od 14. století tvořily tuto obchodní cestu tři hlavní větve, jejichž společným východiskem bylo něsto Pasov (Passau) a to :

 1) Dolní neboli Prachatická Zlatá stezka
 2) Střední neboli Vimperská Zlatá stezka
 3) Horní neboli Kašperskohorská Zlatá stezka
Prachatická neboli Dolní Zlatá stezka je nejstarší její trasou. Vycházela z obce Staré Prachatice a mířila asi 70 km dlouhým přímým jihozápadním směrem do města Pasov. Na místě jednodenního pochodu z Pasova se nacházelo opevněné místo Waldkirchen, kde museli dopravci soli přenocovat, aby jim bylo možno stanovit clo za převáženou sůl.
Střední neboli Vimperská Zlatá stezka je pravděpodobně mnohem starší i když první historická zmínka o ní pochází z roku 1312. Na její ochranu byly zbudovány tři hrady - Vimperk , založený v polovině 13. století, Kunžvart (Strážný) založený snad na počátku 14. století, a na bavorské straně Wolfstein, u kterého později vzniklo město Freyung.
Horní neboli Kašperskohorská Zlatá stezka je nejmladší trasou Zlaté stezky a vedla z Kašperských Hor přes Kvildu a Freyung do Pasova. 
*     *     *

Různé varianty popisu trasy 

1)  Passau (Pasov) (Bavorsko) - Freyung - České Žleby - Volary - Prachatice - Netolice - Vodňany - Protivín - Písek - Březnie - Praha  (J. F. Musil) 

2)  Passau (Pasov) - Freyung - Strážný - Volary - Libínské Sedlo - Prachatice - Netolice - Vodňany -Protivín - Písek - Praha  (V. Vondruška) 

3a)  Prachatická - Dolní Zlatá stezka  (Wikipedie)
Passau (Pasov) - Ilzstadt - Grubweg - Salzweg - Leoprechting - Grossthannensteig - Salzgattern - Deching - Waldkirchen - Schiefweg - Böhmzwiesel - Fürholz - Grainet - Leopoldsreut - Bischofsreut - Marchhäuser - České Žleby - Soumarský most -  Volary - Cudrovice - hrad Hus - Albrechtovice - Perlovice - Prachatice

3b) Vimperská - Střední Zlatá stezka  (Wikipedie)
Passau (Pasov) - Strasskirchen - Röhrnbach - Freyung - Strážný (Čechy) - Horní Vltavice - Solná Lhota (Salzweg) - Vimperk

3c) Kašperskohorská - Horní Zlatá stezka  (Wikipedie)
Passau (Pasov) - Freyung - Kvilda - Horská Kvilda - Kašperské Hory

*     *     *

x x x x x x x x x x
Zlatá cesta

Zlatá cesta (německy Goldene Straße) byla vybudována z příkazu českého krále a římského císaře Karla IV. Lucemburského daného v roce 1356 a měla se stát jednou z částí jím zamýšlené obchodní cesty vedoucí z Čech přes Salzburg až do Beátek. Měla být dlážděná a široká asi 2,5 m a umožnit tak formanskou dopravu na kupeckých nákladních vozech.

Popis trasy
Passau (Pasov) - Tittling - Grafenau - Sankt Oswald - Waldhäuser - Modrý sloup pod Luzným - Filipo​va Huť - Horská Kvilda - Kozí Hřbety - Kašperské Hory

*     *     *

x x x x x x x x x x 

Žitavská (Záhvozďanská, Záhošťská) stezka  

Stezka spojovala území Lužice osídlené slovanskými srbskými kmeny s Čechami a vedla severo - jižním směrem. Lužice se dělila na Horní a Dolní Lužici. V Horní Lužici sídlil kmen Milčanů a jejichž centrem byl  Budyšín (německy Bautzen)  a kmen Bjezunčanů s centrem ve Zhořelci (německy Görlitz, polsky Zgorzelec). V Dolní Lužici sídlil kmen Lužičanů s centrem v Chotěbuzi (německy Cottbus).
Dálková cesta byla nazvaná podle města v dnešním Německu Zittau, česky Žitava, polsky Zytawa, lužickosrbsky Žitawa, ležícího severozápadně od německo - polsko - českého trojmezí ve výšce 242 m n.m. Jížní částí města protéká říčka Mandava, německy Mandau, která na jihovýchodním okraji města ústi do řeky Lužická Nisa, tvořící zde hranici mezi státy Německem a Polskem. 
Cestu z Prahy do Žitavy nazývá Vlastimil Vondruška „Záhvozďanskou“ či „Záhošťskou stezkou“. 
Záhvozd bylo území za severozápadním okrajem raně středověkých Čech na pomezí dnešních států Německa, Polska a Česka v povodí horního toku Lužické Nisy. Z dnešních Čech to bylo území na sever od řeky Ploučnice, území Šluknovského a Frýdlantského výběžku a Jizerských hor. Bylo obývá​no srbským kmenem Milčanů a svůj  název dostalo někdy ve 12. či 13. století podle toho, že pro Čechy leželo „za hvozdem“ t.j. do té doby pro ně za neprostupným lesem, spíše však pralesem.      

Název „Záhošť“ pochází zřejmě z německého slova „Zagost“ užívaného ve smyslu českého slova „Záhvozd“.

Různé varianty popisu trasy

1)  Zittau (Žitava) (Německo) - Hrádek nad Nisou (Čechy) - Jablonné v Podještědí - Stráž pod Ralskem - Mimoň - Kuřivody - Bělá pod Bezdězem - Mladá Boleslav nebo Mělník - Praha
(V. Vondruška)
2)  Žitava (Zittau) - hradiště Stará Boleslav - brod přes Labe - Praha
2)  Zittau (Žitava) (Německo) - Hrádek nad Nisou - Mnichovo Hradiště - Strážiště - Praha 
*     *     *

x x x x x x x x x x  
Žďárská stezka  -  viz  Libická stezka  
*     *     *

x x x x x x x x x x  
Kronika čtená rýčem  -  Jaroslav Šonka
O pozemním spojení Velké Moravy a Východofranské říše se autor zmiňuje s ohleden na uskuteč​ně​ná vojenská tažení východofranských vojsk proti Velkomoravské říši a zejména proti jejímu centru na stranách 41 až 44.
První přechod přes Dunaj, který pro výpravu proti Velké Moravě přicházel v úvahu, byl pohraniční celní a mýtní stanice Mautern (pravý břeh Dunaje) naproti dnešnímu městu Kremži (Krems am der Donau - levý břeh), kde byl brod. Hlavní směr vedl nejprve údolím říčky Kremže (Krems) přes Brunn am Waldvirtel, Světlou (Zwettl) a Vitoraz (Weitra) do Čech. Směrem na Moravu překonávala cesta několik rozvodí než se údolím říčky Pulkavy (Pulkau) dostala do Podyjí a ke Znojmu - Hradiště.  Pro vojsko táhnoucí na Moravu se zřejmě nehodila a proto byla ve větší míře sotva používána. 
Brod u Tulnu, známý již ve starověku, byl zřejmě používán daleko častěji. Po jeho překonání mohlo vojsko táhnout čtyřmi směry, po čtyřech starých a osvědčených cestách, které mířily k důležitým vel​komoravským střediskům.    
První cesta vedla od Dunaje přímo na sever přes Hollabrun, Zellendorf a Retz, mimo Šatov ke Znojmu - Hradiště. Ze Znojma vedla  severozápadním směrem cesta přes Moravské Budějovice  a Jihlavu do Čech a  severovýchodním směrem mezi Bobravskou vrchovinou a Ždánickým lesem do brněnské kotliny se středisky Rajhrad a Staré Zámky u Líšně (Brno) a dále Vyškovskou brankou přes Zelenou Horu do Olomouce       
Druhá cesta je vytyčena body: Stockerau, Ernstbrunn, Oberleis /(dříve Lizza - Lysá), s nedalekým velkomoravským a trvale osídleným hradištěm na Klementsbergu, Asparn, Poysdorf, Mikulov, Věstonice (Pavlovské vrchy, Děvín), Strachotín (hradiště) a dále Rajhrad , Staré Zámky u Líšně. Od Oberleisu odbočovala větev směrem na Laa (Láva nad Dyjí) a odtud na západ ke Znojmu. 
Třetí cesta vedla opět přes Stockerau (a snad i Ernstbrunn) na Mistelbach, odtud údolím říčky Sajavy (Zaya) k řece Moravě, kde se spojovala se starou Jantarovou stezkou. Jantarová stezka vedla z římského Carnunta podél řeky Moravy k severu a nacházíme při ní řadu opevněných bodů a hradišť výrazně velkomoravského rázu. Jižně od ústí Sajavy leželo velkomoravské hradiště u Stillfriedu na vrchu Kirchberg a severně pak hradiště Cáhnov (Hohenau). Od Cáhnova k severu mířila stezka již k hustě osídleným krajům Velké Moravy. Prvním velkým střediskem bylo hradiště Pohansko u Břeclavi. Podle některých badatelů se jednalo o hradiště moravského kmene Lověticů, jak by o tom mohlo svědčit staré jméno města Břeclavi - německy Laventenburch, moravsky pak Lovětingrad. Cesta pak dále pokračovala k severu přes Mikulčice až po Staré Město.       
Čtvrtá cesta z Tullnu vedla přes Stockerau po severním, schůdnějším okraji Moravského pole k řece Moravě a po jejím toku k jihu na Děvín a Bratislavu a odtud dále na východ až po mohutné středisko velkomoravského údělného knížectví, po Nitru. 
Křižovatky cest
Mikulčice  -  velkomoravské Mikulčice byly významnou křižovatkou obchodních cest. Jedna z hlav​ních cest vstupovala do knížecího hradu na severozápadní straně, kde byla vstupní brána orientována směrem k Brnu, kdežto na straně jihovýchodní směřovala k Holíči na levém břehu řeky Moravy, od​kud vedla dále do Pováží. Z Mikulčic vedla také důležitá cesta na sever do Hornomoravského úvalu, přes Olomouc a dále podél pohraničního pralesa přes Litomyšl do knížecího území Slavníkovců. Tato trasa plnila převážně funkci spojení Velké Moravy s Čechami, zatímco spojení se závislým Krakov​skem lze spíše předpokládat přes Pováží, Kysucko a Povislí.  (J. F.  Musil)

Praha  -  cesty vedoucí napříč Českou kotlinou se křižovaly v jejím středu v místech brodů přes řeku Vltavu, chráněných celým systémem hradisek slovanského kmene Čechů - Pražanů : Butovice, Šárka, Pražský hrad, Zámka, Levý Hradec.  (J. F.  Musil)

*     *     *

Síť hlavních zemských cest v Čechách a na Moravě na počátku 13. století.  

Jiří Bílek   -  „Hádanky naší minulosti  5  -  Dlouhý stín na Moravském poli“  -  str. 244, grafické znázornění.  

Z obrázku vyplývá, že výchozími místy zemských cest byly : 

v Čechách hrad - město Praha 

na Moravě hrad  -  město Brno a hrad – město Olomouc, hrad – město Znojmo, Břeclav, Hodonín, Přerov  

Cesty spojující Čechy s Moravou a naopak se proto budou v textu opakovat, ale v obráceném popisu. 

Praha  -  Hradec Králové ?  -  Kladsko ?  -  Vratislav (Slezsko) 

Praha  -  Český Brod ?  - Čáslav ?  – Litomyšl  -  Svitavy ?  -  Úsobrno ?  -  Olomouc (Morava)

Praha  -  Český Brod   -  Čáslav (Habry) ?  -  Znojmo (Morava)  -  Vídeň (Dolní Rakousy)

Praha  -  Chýnov  -  České Budějovice ?  -  Vyšebrodský průsmyk 

Praha  -  Příbram ?  -  Písek  ?  -  Český Krumlov  -  Vyšebrodský průsmyk ?  -  ?  (Horní Rakousy)

Praha  -  Příbram ?  -  Klatovy ?  -  Všerubský průsmyk ?  -  Pasov  (Bavorsko)

Praha  -  Plzeň  -  Řezno  (Bavorsko)

Praha  -  Plzeň  -  Norimberk  (Franky)

Praha  -  Louny ?  -  Ostrov ?  -  Loket  -  Würzburg (Franky) ? 

Praha  -  Louny ?  -  Bílina ?  -  Nakléřovský průsmyk ?  -  Dohna (Donín) 

Praha  -  Mladá Boleslav ?  -  Zittau (Žitava - Lužice)

Brno  - Vyškovská brána  -  Olomouc  -  Hradec (u Opavy) ?  -  Slezsko

Brno  -  Hodonín ?  -  Holíč (Uhry) 

Brno  -  Břeclav ? -  Prešporok (Bratislava  -  Uhry) ?

Brno  -  Pohořelice ?  -  Mikulov ?  -  Vídeň  (Dolní Rakousy) 

Brno  -  Pohořelice ?  -  Znojmo  -  Vídeň  (Dolní Rakousy)

Brno  -  Svitavy ?  -  Litomyšl ?  -  Čáslav ?  -  Český Brod ?  -  Praha  (Čechy)

Olomouc  -  Hradec (u Opavy) ?  -  Slezsko

Olomouc  -  Přerov ?  -  Hranice ?  -  Ostrava ?  -  Slezsko

Olomouc  -  Přerov ?  -  Hodonín ?  -  Holíč (Uhry)

Olomouc  -  Vyškovská brána  -  Brno

Olomouc  -  Úsobrno ?  -  Svitavy ?  -  Litomyšl ?  -  Čáslav ?  -  Český Brod ?  -  Praha

Znojmo  -  Vídeň (Dolní Rakousy)

Znojmo  -  Čáslav ?  -  Praha

Znojmo  - Pohořelice ?  -  Brno

Břeclav ?  -  Prešporok (Bratislava - Uhry)

Břeclav ?  -  Brno

Břeclav ?  -  Hodonín

Hodonín ?  -  Holíč (Uhry) ?

Hodonín ?  -  Brno

Hodonín ?  -  Přerov ?  -  Olomouc

Přerov ?  -  Hodonín ?

Přerov ?  -  Olomouc

Přerov ?  -  Ostrava ?  -  Slezsko

Zemské brány

Zemské brány byla opevněná místa na cestách při hranicích české země (knížectví, království), která byla od 11. století střežena knížecími posádkami.   

(Na historické mapě jsou zemské brány vyznačeny pouze u hradů Kynžvart a Vartmberk, u obcí Nakléřov a Trstěnice a východně města Náchod.

do Bavorska  -  Bavorské vévodství

a) Plzeň - Domažlice - Všeruby - Všerubský průsmyk - Furth im Wald - Cham - Řezno (Regensburg)

b) Plzeň - Domažlice - Dolní Folmava - Furth im Wald - Cham - Řezno (Regensburg)

do Lužice  - Zhořelecko

Mělník - Mimoň - zemská brána (Vartmberk - Stráž pod Ralskem) - Jablonné v Podještědí -  Petrovice -  Lückendorf - Žitava (Zittau) – Zhořelec (Görlitz, Zgorzelec)

do Míšeňska  -  Míšeňské markrabství

a) Ústí nad Labem - Chlumec - Nakléřov - Petrovice - Nakléřovský průsmyk (zemská brána) - Hellendorf - Pirna - Drážďany

b) Teplice - Cínovec - Zinnwald-Georgenfeld - Bärenstein - Pirna - Drážďany

na Moravu

Chrudim - Vysoké Mýto - Litomyšl - Trstěnice (zemská brána) - Svitavy - Brno (Olomouc ?)

do Rakouska  -  Horní Rakousy 

Český Krumlov - Vyšší Brod - Vyšebrodský průsmyk - Linec (Linz)

do Slezska  -  Kladsko

Hradec Králové - Jaroměř - Náchod - (Branka - zemská brána) - Kladsko

do Durynska a Frank -  Fojtland, Horní Falc

Beroun - Plasy - Teplá - zemská brána (Kynžvart) - Cheb - Plauen, Waldsassen

Hlavní zemské brány a stezky v Čechách
Jižní Čechy
  Zlatá (Pasovská, Solná) stezka: Pasov - Freyung - Strážný - Volary - Libínské sedlo - Prachatice - Netolice - Vodňany - Protivín - Písek - Praha
  Hornoplánská stezka:  Waldkirchen - Plechý - Horní Planá - Český Krumlov - napojení na Linec​kou stezku
  Linecká stezka:  Linec - Cáhlov - Studánky - Vyšší Brod - Český Krumlov - Boletice - Chvalšiny - Lhenice - Netolice - napojení na Zlatou stezku
  Kaplická stezka:  Linec - Dolní Dvořiště - Kaplice -Velešín - Doudleby - České Budějovice - Veselí nad Lužnicí - Soběslav - Tábor - Praha 
  Gmündenská (Rakouská) stezka:  hrad Raabs - Staré Město pod Landštejnem - Nová Bystřice - Stráž nad Nežárkou či Jindřichův Hradec - Soběslav - napojení na Kaplickou stezku 
  Vitorazská stezka:  klášter v Zwetlu (Světlé) - Weitra (Vitoraz) - Nové Hrady - Žár - Trhové Sviny - Doudleby - napojení na Kaplickou stezku
Západní Čechy

  Hartmanická (Vintířova) stezka:  Zwiesel - Prášily či Železná Ruda - Hartmanice - Sušice
  Domažlická stezka:  Regensburg (Řezno) - Furth im Walde (Brod nad Lesy) - Všerubský průsmyk - Brůdek - Domažlice - Horšovský Týn - Stod - Chotěšov - Plzeň - napojení na Řezenskou stezku
  Řezenská (Přimdská) stezka:  Regensburg (Řezno) či Nürnberg (Norimberk) - Waiden - Přimda - Stráž - Stříbro - Plzeň - Rokycany - Zbiroh - Žebrák - Beroun - Praha
  Tachovská stezka:  Nürnberg (Norimberk) - Börnau - Tachov - Planá - Teplá - napojení na králov​skou stezku
  Královská stezka:  Nürnberg (Norimberk) - Naaburg - Cheb - Žandov - Kynžvart - Planá - Teplá - Manětín - Kralovice - údolí Berounky - Křivoklát - Beroun - Praha
  Chebská stezka:  Cheb - Kynšperk - Loket - Karlovy Vary - Klášterec nad Ohří - Kadaň - Žatec - Rakovník - Praha
  Osecká stezka:  Halle - Plauen (Plavno) - Kraslický průsmyk - Kraslice - Loket - napojení na Chebskou stezku
Východní Čechy

  Jílovská (Náchodská) stezka: Kraków (Krakov) - Wroclaw (Vratislav) - Klodzko (Kladsko) - průsmyk Branka (Česká brána) - Jaroměř - Hradec Králové - Přelouč - Kolín - Praha
Severní Čechy
  Srbská stezka:  Meiβen (Míšeň) - Nakléřovský průsmyk - Chlumec -
a) Ústí nad Labem - Lovosice - Doksany - Praha
b) Litoměřice - Roudnice nad Labem - Mělník - Praha

  Lužická (Česká) stezka:  Bautzen (Budyšín) - Sebnitz (Žebnice) - Hřensko - Vysoká Lípa - Jetřichovice - Česká Kamenice - Benešov nad Ploučnicí nebo Žandov - Česká Lípa  Úštěk - Litoměřice - Roudnice nad Labem - Mělník - Praha  
  Záhvožďanská (Záhošťská) stezka:  Zittau (Žitava) - Hrádek nad Nisou - Jablonné v Podještědí - Stráž pod Ralskem - Mimoň - Kuřivody - Bělá pod Bezdězem - Mladá Boleslav nebo Mělník - Praha 
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